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Dyplom uznania 


dla redakcji 
MODELARZA 


Milo nam donieść, ii podczas 
uroczystości zakończenia X Jubi¬ 
leuszowych Mistrzostw Polski Mo¬ 
deli Kołowych w' Poznaniu, prezes 
Wielkopolskiego Klubu Modelarstwa 
Kołowego LOK prof. dr Jan Czar¬ 
necki wręczył obecnemu przy tym 
przedstawicielowi naszej redakcji 
dyplom uznania za propagowanie 
modelarstwa samochodowego wśród 
szerokich rzesz społeczeństwa. 

W dniu tym otrzyma! również 
dyplom redaktor działu kołowego 
„Modelarza" — mjr Bogdan Gabry¬ 
siak, który przed 10 laty był jed¬ 
nym z pierwszych wykładowców na 
kursie dla instruktorów modelar¬ 
stwa samochodowego i sędzia w 
pierwszych mistrzostwach. 


Model samochodu własnego projektu 



Tadeusz Sawa z Wrocławia od 
wielu lat zajmuje się wykonywa¬ 
niem modeli samochodów według 
własnych projektów, używając do 
ich’budowy kartonu i papieru. 

Na zdjęciu ostatnio zbudowany 
model. 



W „Małym 
Modela¬ 
rzu" 


W nr 10—11 G9 ..Małego Modelarza" opublikowane 
zostana plany polskiego samolotu bombowego PZL-37B 
„ŁOŚ". 

Na zdjęciu model samolotu t wykonany przez autora, 
demonstruje nasza koleżanka redakcyjna Maria Ko¬ 
walewska. 



Coraz więcej 
młodych 


NASZA OKŁADKA 

Na zdjęciu Sławomir Paproc¬ 
ki z Łodzi, zdobywca drugie¬ 
go miejsca w klasie VIb, 
podczas X Jubileuszowych 
Mistrzostw Polski Modeli Ko¬ 
łowych w Poznaniu. 

Podczas treningów jazdę 
modelu samochodu oglądały 
dziesiątki młodych chłopców 
l dziewcząt. 

Fot. S, SMOLIS 


Modelarstwem Joto* 

t- /.> ni |>,is|imii.!C "i <■ ł + ii - 

tał większa rwwa mlo- 
il/.lr ury, W zawodach ft- 
^init;ilnyc1a walczą 
o miano najlep^/cgo / 
wodnika. by późnie i 
móc slarlow-it iv i t- 

wndaeli f-Ł11'> i’b. 

^ ii zdjt-ćiti ml od-/i 
z.iw odnii L > z \t‘roKl*ilm 
l i niiiorsku , *;« na rliwili- 
przed rnzjinc/ceirm im 
jifwy. 


15-LEGIE HODEI-ARNI LOK 
W SKALMIERZYCACH 


Modelarnia okrętowa i samochodowa 1,0 K 
w Skalmierzycach, pow. Ostrów tylkp,, w 
tym roku obchodzi 15-Jecie swoje) działal¬ 
ności, W okresie tym wyszkolono selki 
modelarzy. Niektórzy z nich dziś pracują 
na eksponowanych stanowiskach w na- 
stym przemyśle. 

Od początku istnienia modelarni instruk¬ 
torem jest uzdolniony modelarz i organi¬ 
zator — Jan Kosmala, który nie tylko uczy 
innych, lecz również sam bierze udział w 
Ikznych zawodach. Ostatnią jego pat ją 
jest radiomoriclarstwo. 

Życzymy modelarzom ze Skalmierzyc dal¬ 
szych sukcesów w pracy l 
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MISTRZOSTWA POISK 1 
MODELI ŻAGLOWYCH 


Stało się już tradycją, że mode¬ 
larze budujący modele jachtów ża¬ 
glowych, walczą zespołowo o pu¬ 
char przechodni ufundowany przez 
redakcję „Modelarza’’. Zwycięstwa 
od roku 1963 odniosły: Poznań, 
Gdańsk, Poznań, Bydgoszcz, Byd¬ 
goszcz, Kraków, a w 1969 ,r, — War¬ 
szawa. 

Sukces Warszawy, reprezentowa¬ 
nej przez pracownię modelarstwa 
okrętowego Pałacu Młodzieży pod 
kierunkiem instruktora Mariana 
Rozwenca, jest bez precedensu. 



Kierownik ekipy Warszawy sto¬ 
łecznej ze zdobytym pucharem 


ZDOBYWCY CZOŁOWYCH MIEJSC NA 
XVI mistrzostwach polski 
modeli Żaglowych, rozegranych 

W SŁAWIE W DNIACH 4—G,07,196», 


Klasa DK — tylko dla Juniorów 

1. Włodzimierz Psirągowskl, Olsztyn, 

2. Adam Trzpis, Rzeszów, 

3. Grzegorz Król, Zielona Góra, 

Klasa DX — wolnokons trakcyjna 

1. Adam Doda, Poznań, 

2. Wacław Kozłowski, Łódź, 

3. Wojciech Bier natowski, Olsztyn. 

Klasa PM *— międzynarodowa 

L Edmund Koniorczyk, Kraków, 

2, Krzysztof Maniera rz, Rzeszów, 

3, Marian Rt>zw T enc, Warszawa sto¬ 
łeczna. 


Wystartowali dwa lata temu w 
dwuosobowym składnie* zajmując 
14 miejsce, W roku ubiegłym — 
trzecie miejsce zespołowo, obec¬ 
nie — Mistrzostwo Polski, Okazuje 
się jeszcze raz, że nie ma rzeczy 
niemożliwych. 

Startowało 16 ekip wojewódzkich. 
Zabrakło jedynie przedstawicieli 
Białegostoku i województwa war¬ 
szawskiego, 

Z ciekawostek technicznych warto 
wymienić fakt licznego reprezento¬ 
wania na zawodach modeli jachtów 



Najmłodsi uczestnicy zawodów: Ruman 
Błoński z Kielc, Krzysztof Walczyński 
z Gdańska, startujący w klasie DK, 
przeznaczonej tylko dla juniorów. 

Klasa Dio — międzynarodowa 

1, Andrzej Włodarczyk, Warszawa 

2, Grzegorz Król, Zielona Góra, 

3, Jacek Centkowski* Gdańsk, 

Klasa F3-M — zdalnie kierowane 

1. Marian Rozwenc, Warszawa sto¬ 
łeczna, 

2. Jerzy Przybysz, Poznań, 

3. Tadeusz Sztokmańskl, Gdańsk. 

Klasa F5-M) — zdalnie kierowane 

1, Jerzy Przybysz, Poznań, 

2 , Tadeusz sztokmańskl, Gdańsk, 

3 , Józef Żeberckl, Poznań. 


żaglowych kierowanych zdalnie fa¬ 
lami radiowymi. Dzięki temu roze¬ 
grano już normalne zawody w kla¬ 
sie F5-M i F5-10, 

Organizacyjnie impreza nie wy¬ 
padła najlepiej. Nie dopisała strona 
propagandowa i sprawy żywienio¬ 
we, Nie najlepiej spisała się rów¬ 
nież pogoda, gdyż jak na złość (mo¬ 
delarzom jachtowym) nie było wia¬ 
tru, ale za to dużo słońca t prawie 
lustrzana tafia jeziora, tak po¬ 
trzebna Innym dyscyplinom mode¬ 


larstwa okrętowego, 

M-R 



Przygutu wania do Harta z modelami 
klasy międzynarodowej DM, 


WYNIKI ZESPOŁOWE XVI MI¬ 
STRZOSTW POLSKI MODELI ŻAGLOM 


wych rozegranych 

W SŁAWIE 

WOJ. ZIELONA GÓRA. 

W DNIACH 


4—8.07 .1989. 



i. 

Warszawa stołeczne 

8 628 pkt. 

2. 

Poznań 

8 234 

Pt 

3. 

Zielone Góra 

4 732 


4, 

Olsztyn 

4 817 

f f 

5, 

Rzeszów 

4 383 

f P 

8, 

Bydgoszcz 

3 588 

II 

7. 

Gdańsk 

3 541 

if 

8. 

Łódź 

3 42P 

*f 

9. 

Kraków 

3 388 

t* 

10. 

Wrocław 

2 8 60 

P* 

13. 

Katowice 

2 822 

(# 

12, 

Lublin 

2 35: 

It 

13. 

Kielce 

2 192 

i* 

U. 

Opole 

2 166 

PP 

1S. 

Koszalin 

1 864 

Ił 

18. 

Szczecin 

— 

** " 



Chwila wymiany doświadczeń technicznych przy 
modelu klasy DM, 


Zdobywca III miejsca w klasie F5—10 Tadeusz S/tok- 
mańiki z Gdańska przy swoim modelu. 


MODELAR2 9/ió69 
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OD REÓAKĆ 


Nowiciujac do iyeień nasiych Czytel¬ 
ników wyrażonych w ankiecie oraz w 
listach, rozpoczynamy cykl publikacji o 
statkach kosmicznych i ich rakietach noś¬ 
nych, Poniżej zamieszczamy rysunki naj- 
bard ziej popularnej rokiety nośnej SA¬ 
TURN V wraz ze statkiem kosmicznym 
APOLLO i pojazdem księżycowym LEM. 


Przedstawiona rakieta nośna SA¬ 
TURN V t statek kosmiczny APOLLO II 
oraz człon księżycowy LEM to twór 
geniuszu ludzkiego, dzięki któremu 
człowiek mógł stanąć na Srebrnym Glo¬ 
bie, Nie wdając się w szczegóły tego 
lotu, które są znane z prasy codzien¬ 
nej, ograniczymy się jedynie do poda¬ 
nia zwięzłych danych technicznych tej 
konstrukcji. Pod względem funkcjonal¬ 
nym możemy wyodrębnić trzy bloki 
złożone z 5 milionów oddzielnych częś¬ 
ci: trójstopniowej rakiety nośnej, stat¬ 
ku kosmicznego z silnikiem napędowym 
oraz wieży ratunkowej. Całość ma ma¬ 
sę tu ton I wysokość 110,7 metra. 
Warto jeszcze dodać, te na program 
ten wydano 21 miliardów dolarów, za¬ 
angażowano don 40 000 ludzi, 2D MO firm 
przemysłowych i poświęcono 10 lat pra¬ 
cy, 

WIEŻA RATUNKOWA napędzana dwo¬ 
ma zespołami silników U lub *4 Jest 
zakończona stożkowym płaszczem obej¬ 
mującym kabinę Apollo II. umożliwia 
oną załodze znajdującej się w kabinie 
ratowanie się w przypadku awarii w 
rakiecie nośnej. Wówczas silnik 84 o 
ciągu 70 ton napędza ten człon w cza¬ 
sie fi sekund oddalając go w ten sposób 
od rakiety nośnej. W wypadku, gdy 
wszystkie urządzenia pracują prawidło¬ 
wo, zostają włączone mniejsze silni¬ 
ki 82 znajdujące się też w wieży ratun¬ 
kowej, które po starcie oddzielają samą 
wieżę ze stożkowym płaszczem (rys. 5), 

KABINA APOLLO ll ma kształt stoi¬ 
ka ze ściętym wierzchołkiem a wypukła 
podstawa jest osłonięta pancerzem abla- 



cyjnym. Mieści ona zapasy tlenu i żyw¬ 
ności dla znajdujących się w niej trzech 
kosmonautów, aparaturę kontrolną ł 
sterującą statkiem. Jej masa wynosi 5,5 
tony, średnica podstawy 3,9 m, a wyso¬ 
kość 3, fi m. 

CZŁON NAPĘDOWY (rakietowy! 
STATKU APOLLO Jest połączony ze 
stożkową kabiną, oraz z członem księ¬ 
życowym. Człon ten ma kabinę obsługi, 
która pozwala na manewrowanie w 
czasie lotu w f kierunku Księżyca 1 z po¬ 
wrotem, jak również umożliwia zwal¬ 
nia nie szybkości, kiedy statek znajdzie 
się na orbicie księżycowej. Człon ten 
ma postać walca o średnicy 3,9 m i 
długości fi,7 m. Jego masa wynosi 23,3 
tony. Wewnątrz tego członu mieści się 
silnik rakietowy mogący wytwarzać siłę 
ciągu do 9300 kG. Jest on zasilany mie¬ 
szaniną składającą się z hydrazyny 
oraz 50^' czterotłenku azotu. Stanowi 
ona 90% ciężaru członu napędowego, 

CZŁON KSIĘŻYCOWY, zwany stat¬ 
kiem wyprawowym LEM, składa się z 
trzech zespołów: 



Tak wygląda statek wyprawowy 
LEM wraz z członem napędowym 
1 kabiną APOLLO Już po opera¬ 
cji połączenia w drodze na 
Księżyc. 


1. dwuosobowej kabiny o masie t ton, 
w której są zapasy tlenu i pożywie¬ 
nia, 

2. członu napędowego o masie 3 ton 
dołączonego do dwuosobowej kabiny. 
Zastosowany silnik wytwarza ciąg 
rzędu 1500 kO, Materiałem pędnym 
jest hydrazyna i czierotlenek azotu, 

i, rakietowego członu hamującego o 
cztero nożnym podwoziu o masie 1» 
ton. zastosowany w nim silnik rakie¬ 
towy spalający hydrazynę oraz czte- 
rotlenek azotu może wytwarzać silę 
ciągu w granicach od 450 kG do 
45000 kG. 

PIERWSZY STOPIEŃ RAKIETY NOŚ¬ 
NEJ SATURN V jest wyposażony w 
pięć silników rakietowych FI wytwa- 



rzając>w., łącznie ciąg rzędu 1400 ton. 
Spalają one naftę w Ilości 600 ton oraz 
ciekły tlen w ilości H00 ton. Łącznie 
spalają one 15 ton tego paliwa w ciągu 
sekundy, zapas paliwa wystarcza na 
2,5 min, pracy silników, po czym 
rakieta Leci jeszcze lotem bezwładno¬ 
ściowym. Dopiero po sześciu minutach 
zostaje odrzucony ten stopień jako 
zbędny balast. Rakieta ma wówczas Gooo 
mll/gortz* Średnica tego stopnia rakiety 
wynosi iMe m, a wysokość 42,7 m, 
DRUGI STOPIEŃ RAKIETY NOŚNEJ 




im 


UH! 

APOLLO HH 


ma tę samą średnicę co pierwszy, a 
wysokość 25 m. Jest on napędzany pię¬ 
cioma silnikami rakietowymi na ciekły 
materiał pędny, które spalają i tonę 
czynnika na sekundę. Zastosowanym 
paliwem jest ciekły wodór (70 t), a 

utleniaczem — ciekły tlen (352 O. Po 
spaleniu się materiału pędnego rakieta 
ta ma prędkość nofiO mthgodz, i pułap 
180 mik Stopień ten podobnie jak 
pierwszy Jest odrzucany Jako zbędny 
balast. 

TRZECI STOPIEŃ RAKIETY NOŚNEJ 
SATURN V jest wyposażony tylko w je¬ 
den silnik rakietowy dostarczający 97 
ton ciągu. Zasilany jest on ciekłym wo¬ 
dorem w Ilości 17,5 tony oraz ciekłym 
tlenem — 87,5 tony. Silnik ten nadaje 
rakiecie prędkość 24009 mil/godz. Jest 
on dwukrotnie zapalany, raz przez 2,5 
minuty przed wejściem Apollo na orbi¬ 
tę Ziemi i drugi raz przez 5 minut w 
okresie opuszczania orbity wokólziem- 
sklej 1 wchodzenia na trajektorię w 
kierunku Księżyca. Stopień ten podob¬ 
nie jak dwa poprzednie jest także od¬ 
rzucany po spełnieniu zadania. 

Średnica trzeciego stopnia rakiety wy¬ 
nosi 6,58 m, a długość — 21 m. 

Opracował na podstawie czasopisma 

„FUGHr 

MGR INĘ, BOHDAN WĘGRZYN 


Rakieta nośna SATURN V 
plus statek APOLLO li 
plus statek wyprawo wy LEM w 
całości na wyrzutni. 
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Hys, 3, Kabina załogowa Apollo 11; 1 — sworzeń sprzęga¬ 
jmy* z — uchwyty blokujące, 3 — mechanizm rozłączający, 
i — amortyzacja, s — zbiornik wysokiego ciśnienia (azot), 
6 — rozpór ki ustalające, 7 — opory stykowe, 8 — mecha¬ 
nizm do odrzucania osłony ahlacyjnej, a — wyrzutnia spa¬ 
dochronu szczelinowego (spadochron o średnicy 3 m wy- 
han iow u Jo prędkość kapsuły z m km/h do’ 290 km/h), 
!o — wyrzutnia trzech spadochronów pomocniczych, tl - 
pomieszczenie z trzema głównymi spadochronami pomoc¬ 
niczymi o Średnicy 25,1 m każdy, 12 — lina spadochronu 
głównego, 13 — linka ratownicza, 14 — barwnik wody i pły¬ 
wak, ii — elektryczny wyzwalać/ wieży ratowniczej, 16 — 
pokrycie, n — wypełniacz ze siali nierdzewnej, 18 — osłona 
ablacyfna o ciężarze l36o kG, 19 — sworzeri i nity wybu¬ 
chowe utrzymujące wieżę ratowniczą, 20 — radiolatamla 
umożliwiająca odszukanie statku w razie awarii, 21 — 

# właz, 22 — okna boczne, 23 — okna z filtrami na podczer¬ 

wień i promieniowanie ultrafioletowe, 24—25 — dźwignie 
sterowania statkiem, 26 — miejsce dla aparatury steru¬ 
jącej, 27—2* — silniki sterujące przechyla nie ni statku, 29— 
M — silniki sterujące pochylaniem statku, 31 — silniki do 
otrzymywania kursu, 32 — zbiornik helu, 33—34 — zbior¬ 
niki paliwa, 35 — otwór pomocniczy, 36 — tablica, 37 — 
t $vKtem optyczny, 38 — włącznik oświetlenia, 33 tele 

skop, *e — sekstanl, 41 — tablica komputera, 42 — tablica 
przyrządów nawigacyjnych, 43 — komputer, 44 — magne¬ 
tofon, 43 — zapas pożywienia, 46 — apteczka, 47 — pochła¬ 
niacz CO ; 4H — wskaźnik wielkości promieniowania, 49 — 
aparatura łączności, ift — system zapisu informacji, 51 — 


wyłącznik rad ioap ara tury, 52 — zasobnik, 53 — tablica ste¬ 
rująca obiegiem biochemicznym, 54 — wyłącznik baterii, 
53 — wyłącznik systemu zasilania energetycznego, 56 — ta¬ 
blica, 57 — wizjer, 56 — sterowanie dopływu tlenu* 59 — 
regulacja powietrza w kabinie, 60 , — filtry CO,, 61 — za¬ 
pas tlenu, 62 — sprężarka dla skafandra, 63 — dozownik tle¬ 
nu, 64 — regulator ciśnienia, 65 — parownica, 66 — zbior¬ 
nik z wodą do picia, 67 — parownica glykolu, 68 — za¬ 
mocowanie fotela, 69 — amortyzator boczny, 7ii — stójka 
amortyzatora, 71 — tkanina z włókna szklanego, 72 - 
wgłębienie dla nóg, 73 — fotel odchylany do tylu, 74 — 
fotel odchylany do góry, 75 — regulowany podgłówek, 76 — 
regulowane oparcie, 77 — pasy, 79 — pomieszczenie dla drob¬ 
nych przedmiotów', 7» — pomieszczenie narzędziowe, go — 
miejsce przechowywania śpiwora. Hi — miejsce przechowy¬ 
wania skafandrów, 62 — gaśnica pianowa o masie 37,5 kG, 93 — 
lustro, 84 — konsula tablicy głównej, 83 — urządzenia sygna¬ 
lizacyjne systemu kierowania, *6 — przyrządy kierowania, 
m — tablica rozdzielcza łączności fonicznej, 88 — zródtu 
energii dla systemu ustatec/niająccgo, &b — tablica z przy¬ 
ciskami do uruchamiania silników rakietowych, m — tabli¬ 
ca z przyciskami do włączania systemu u statec z mającego, 
3j — włąc/nik systemu iistateczniającegn. S2 — kierowanie 
silnikami napędowymi, 93 — urządzenia radioodbiorcze, »4 — 
urządzenia elektryczne, 95 * bloki żyroskopów', 97 — elektro¬ 
nowe urządzenie elektryczne, 98 — antena, 99 — radiolatar- 
nia ratownicza, 160 — miejsce przechowywania aparatu 

filmowego. 
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osprzęt elektroniczny dla tu udu to 
księżycowego ora* urządzeń chłod¬ 
niczych, go — zespól przyrządów* 

Gl — łącznik wybuchowy ud 
pojazdu LKM, 62 — amortyzator 
wstępny, 63 — platforma* lądują¬ 
ca na Księżycu!, 64 — człon, kló^ 
ry się wzniesie z Księżyca, 65 — 
pokrywa włazu wejściowego, 66 — 
okno od wiązu, 67 — pokrywa t 
przednia, 6 k — silniki sy Klein u 
sterowania* S» — przegrody 
z wyposażeniem* 70 — zbior¬ 

nik paliwa członu, który się 
wzniesie z Księżyca, 71 — * 

człon napędowy* 7? — silnik na¬ 
pędowy, o Ciągu 3307 kG, 73 — 
zbiornik dla mieszaniny materia- 
łu pędnego ł-W.S® hydrazyny i 
czterotleuku azotu), 74 — zbiór 
tdk utleniacza, 75 — zbiornik 

kriogeniczny* 76 — zbiornik z he¬ 
lem, 77—73 inne zbiorniki* s§ — 
komora* 61 *— silniki sterujące 

(odrzutowe) do przechylania stat¬ 
ku* 87 — silnik odrzutowy do 
odrzucenia wieżyczki (po starcie), 

»3 — silnik na stały materiał 


iZBft 


2!6(t 


24 6 H 


38/f 


RAKIETA 

NOŚNA 

SATURN 


635 H 


363 ft 


ł40ft 


33 łt- 


Kys. 3, Rakieta nośna SATURN V; 
t — silnik na dwuskładnikowy 
materiał pędny* Z — loże prze¬ 
gubowe* 2 — urządzenie sterują- 
ce p 4 ~ zawór utleniacza* 5 — 
zawór paliwa* 6 — pompa utle¬ 
niacza* 7 — pompa paliwa* 6 ■— 
turbina o mocy ,33 000 KM* 3 — 
wymiennik ciepła, io — przewód 
wylotowy z turbiny* u — struk* 
tura elementu konstrukcyjnego* 
12 — ośIotiii cieplną, 13 — zasi¬ 
lanie ciekłym tlenem, u — s ą. 
silanie paliwem. 13 — zawór 

wstępny ciekłego tlenu, te — 

Wór wstępny paliwa* 17 — prze- 
ciwwirtiwa przegroda* Ab — zbior¬ 
nik paliwa (nafty), IB — zbior¬ 
nik z ciekłym tlenem, 70 — wrę* 
gi* Zi — czujnik przepływu* zz — 
przewód * gazowym tlenem utrzy¬ 
mujący zwiększone ciśnienie w 
zbiorniku, 23 — przewód ciśnie¬ 
niowy z helem, 24 — butle z He¬ 
lem, 25 —- rakiety ciągu wstecz¬ 
nego (& x 13001) kG przez 0*66 s) 
76 *—■ miejsce oddzielania obu 
Stopni w rakiecie nośnej (S-lC. 
S-ii)* 27 — silniki rakietowe J-2 
H X 102 060 kG)* U — przewód 
paliwowy Iz ciekłym wodorem). 
79 ~ przewód z utleniaczem (rie- 
Mym tlenem}* 30 — poinpa turbi¬ 
nowa do przetłaczania paliwa, 
31 — pompa do przetłaczania 

ciekłego tlenu* 32 ■** przewód wy¬ 
lotowy z turbiny* 33 — wymień* 


nik ciepła* 34 — rura rozgałęzia 
jąca, 33 — loże przegubowe, 36 — 
silniki do odprowadzania subsLin- 
cjl* 37 — zbiornik paliwa <z cie¬ 
kłym wodorem), 38 —- zbiornik 
ciekłego tlenu* 39 —» wstępny za¬ 
wór paliwowy* 40 — zaw'6r wle¬ 
wowy paliwa, 4t — zawór odpo¬ 
wietrzający* 4Z — przewód ciśnie¬ 
niowy, 43 — zawór wlewowy dla 
ciekłego tlenu* 44 — przewód od¬ 
powietrzający, 45 — rozdzielacz 

gazu w systemie ciśnieniowym,, 
46 — butle ciśnieniowe z helem* 


47 — czujnik poziomu cieczy* 43 
— miejsce oddzielania obu stopni 
rakiety 4S-1.1* S-IVB)* i» — Jprze- 
groda wewnątrz stopnia rakie¬ 
ty, 5® — silniki ciągu wstecznego 
14 szu), 51 — silnik rakietow r y 
J-2 o ciągu 102 660 kG* 52 — zbior¬ 
nik paliwowy na ciekły wodór* 

53 — zbiornik z ciekłym tlenem* 

54 — pomocniczy system napędo¬ 
wy* 55 — system wentylacyjny* 

56 — odpowietrznik napędowy, 

57 — nie napędowy odpowietrznik* 
38 — łącznik uziemiający, 39 — 
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pędny służący do odrzucenia 
wieżyczki wrai % kabiną załogo¬ 
wą w wypadku zaistnienia Awarii, 
H4 — dysze, 8S — pokrycie och¬ 
ronne, *6 — silniki odrzutowe do 
zmiany kąta pochylenia kabiny, 
S? — silniki do zmiany kursu 
statku, mk __ silniki odchylania, 
KS — urządzenie do lądowania ka¬ 
biny, 30 — Wiat, n—3Z Okna, 93 
klapa, 34 — przestrzeń dowo¬ 
dzenia, 35 —■ promiennik ciepła, 
Hb — radar spotkania, 97 — an¬ 
teny, »3 — radiator mocy urzą¬ 
dzeń elektrycznych, tOO — radar 
pomocniczy, dla dowodzenia, lei 
■ antena aparatury telemetry¬ 
cznej, 102 antena Urządzenia 
dowodzenia — m — zbiorniki z 
oprzyrządowaniem, J04 ^ obudowa 
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SIATEK 

w$mmy 


Ry*. 4. Statek wyprawoWy 
1*EM: | — otwór pahiczenio- 
wy, t ~~ stonek odrzucany pr» 
wejściu do włazu, 3 —* kabina 
załogi, i ~~ zasobnik wyposa* 
żenią, 4 — osłona ochronna 
silnika, 6 — d rugi zasobnik 
wyposażenia, 1 — rama nośna, 
8 -*■ okno przednie, 9 — okno 
wykoraysiywane przy opera¬ 
cji łącccnia się ze statkiem 
macierzystym, 10 ** właz 


przedni, tl — sworznie wy¬ 
buchowe łączące podzespół lą¬ 
dowania i startu, 12 — konso¬ 
la łącząca statek kosmiczny 
% trzecim stopniem rakiety 
nośnej, U — czujnik styku z 
powierzchnią Księżj-ca, 14 — 
amortyzowana golch podwo¬ 
zia, 13 — rozpórka, wspoma¬ 
gająca, 16 — blokada podwo¬ 
zia 11 — przetwornica prądu 
zmiennego na stały 128 W 
prąd stały, fil w prąd zmien¬ 
ny o częstotliwości 40 # 
Iii), 18 —' łącza elektryczne, 
1® — blok aparatury kierują¬ 
cej, 20 — cztery baterie sre¬ 
browo-cyn ko we (po 12 W kai- 
dal, 21 — bloki aparatury pod¬ 
zespołu startowego, tl — sy - 
steru regulacji powiel rza, 23 

— przewód łączący, 24 — 

system zasilania tlenowego, 21 

— wentylator, 26 — regulator 
temperatury zasilania skafan¬ 
dra w wodę, 27 — regulator 
ciśnienia powietrza w kabinie, 

— zbiornik wody, 29 —■ 

wnlca wody, 30 — węzły 
nicze, 31 ■— zbiornik Ue- 


Ą zbioimk z .jtRleniawfjtihr'' 3S 
silnik Hartów y, 36 - rbior- 
nik / palt w cm dla silnika Mar- 
; owego, 37 — olw r ór przejście* 
hiy -dta silnika startowego, 38 


i? zbiorniki z helem, Jfi 
li Łfyk i a utoma ty k i s y sieni u 
ii i owego, 40 — silniki 

hi kierowania, 41 — 

hik paliwa dla silników 
12 — zbiornik 

ił la tegoż systemu, 
|nik helu, 44 — zbiór- 
[iii clśnlenioicego, 41 
\ paliwowe, 16 — 

ąblica rozdzielcza, 
boczna dowódcy 
tablica przyrzą- 
Irligicgo pilota, 19 — 
Ink aparatura Ueno- 
ponn hełmu, ,71 — 
mija cc astro na n- 
|!żwlftiua sterują- 
rowanic ciągiem 
be is o, 54 — %s i - 

35 V teleskop, 
obserwacji po- 
yca, $7 — okno 
^manCuru zlili- 
fśujnjlr obserwacji 
żyroskop, 
umiarowy systemu 
lowego, 6f — kom- 
— radioaktywne 
gli elektrycznej, 
iiyubnik dla aparatury 
?Jr #4 -**■ zasobniki dla 
gruntu księżycowego, 
antena obrotowa, 66 — 
rozwijana na Księżycu, 
antena pracująca pod¬ 
czas lotu, 68 — antena dli* 
tali 1 m długości, 69 — antę- 
uł^7# — antena, li — musz¬ 
la ułatwiająca zbliżenie, 12 — 
id ml oka Lor zbliżenia na or- 
:te, 13 -* antena do lądowa- 
na Księżycu, 74 — bloki 
'ktronowe radMokatora lą 
dowanla. 


WAŁ NA POD- 
E CZASOPISMA 

iłT" MGR IN2, BOH- 
RZYN 
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W dniach 



Z% —25 CftERWĆA rozegrane zostały na lot¬ 
nisku Aeroklubu Gdańskiego Międzynarodo¬ 
we Zawody ftJodel^SdalnlęSterowanych 
udziałem 7^ 

i Polski. ■ V■ IJlI f-T| 

W skład reprezen^UUBUU^yyi tklfe ve l 
Kujawa i Jan Bury^Aer^oSiansffeBP oraz Kazi¬ 
mierz Glnalski z Aęr, Podkarpackiego. 

W międzynarodowym składzie działała także ko¬ 
misja sędziowska, pracowali w niej bowiem goście 
zagraniczni: Malik — ZSRR, Łlelling •— NHD oraz 
Egtr&ri — Węgry, Głównym komisarzem sportowym 
był Jan Michalski z Aer, Grudziądzkiego, Ponadto 
\v jury zawodów zasiadał przedstawiciel FAI — 
ftczso Beck z Węgier, 

Zawody przebiegały przy pięknej, słonecznej pogo¬ 
dzie, co sprzyjało miłej i przyjacielskiej atmosferze 
panującej w czasie zaciętej wałki o palmę pierwszeń¬ 
stwa. 


W wyniku dwudniowych zmagań zasłużone zwy¬ 
cięstwo zdobyła reprezentacja Związku Radzieckiego. 
Naszym zawodnikom przypadło drugie miejsce. 

Indywidualnie najlepszy był' zawodnik ZSRR — 
Borys Pacenkier, Startował on rasowym modelem 
doi no piata. Aparatura Digital, Silnik Supert igrę. Dru¬ 
gi był Sylwester Kujawa, a trzeci Żori Hutników — 
ZSRR, Dalsze miejsca naszych dwu pozostałych za¬ 
wodników tłumaczyć należy dość późnym zaopatrze¬ 
niem ich w nowe aparatury Digital. Niemniej wy¬ 
przedzali oni jeszcze, dwu zawodników węgierskich. 

Niedziela 22 czerwca była dla naszych miłych gości 
okazją poznania osiągnięć Wybrzeża. Całodzienna wy¬ 
cieczka objęła Gdańsk, Westerplatte, gdzie złożono 
wiązankę kwiatów, Gdynię, Władysławowo i Jastrzę¬ 
bią Górę. 

Wszyscy uczestnicy otrzymali pamiątkowe propor¬ 
czyki. 


wyniki międzynarodowych zawodów modeli zdalnie kierowanych 

GDAŃSK n— IS.VS.ISC9 f. 


wyniki indywidualne 


1 . Hory* Pactiikier 
t. Sylwester Kujaw* 

3, Żori pioinikow 

4, Walery Miukinin 

5 , Emntc rbfhcr 
i Erich Wen Uch 

t. Ha zimie rat GlnaUlti 

a. liiit nury 


ta SHH pkt, 
II 30g pkl. 
14 13 $ phi. 
13 S 3 M pkL, 
II HlH pkt. 
10 GDI pkt, 
Idi pkt 
i m pkt 


y, Sandor EUr>filvi — SSSSpki. 

10, Ftrfnf Ferii — * 33* 


Wyniki zespołowa 

ZSRR — 44GS4 pkt 

i-oiHk* — 3i m pkt, 

Nliu ~ W 32$ pkt. 

Węsry — t m pkt. 



Zwycięska ekip* Związku 
klegtj. 


Radzie? 


Komisja aportowa, Na zdjęciu Ma 
Hk — ZSRR 1 Korsak — Kolaka, 


Zawodnik węgierski — Sandor Siar- 
sfalvł IX miejsce. 



Borys Facfnkler - ZSRR — na utar¬ 
cie. I miejsce. 


Zwycięzcy rawodów; ud lewej — 
rys Pacenkicr - ZSttit - i miejsc 
Sylwester Kujawa — polska — 
miejsce, torl Plotnlkow — ZSKK 
lii miejsce. 


Zawodnik NttD — Erich Wtnfech na 
starcie. 


Na starcie lAwodnik węgierski 

Ferenc Perth, 
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POLSKIEGO 

LOTNICTWA 

SPORTOWEGO 




SOSNOWIECKI 
TYDZIEŃ 
14-15V MAŁEGO 
1969 LOTNICTWA 



RADYCYJNE czwarte z kole* 

T ogOłncjpiPjsk u? za w ■ ■ d y modeli 
latających na-uwięzi przcpro* 
wudzuAt były na lorze mo¬ 
delarskim Parku Kultury Fizycznej w 
Sosnowcu, impreza ta odbyła się w ra¬ 
mach obchodów 30-lecia polskiego lot¬ 
nictwa spor* owego, Przy dobrej pogo¬ 
dzie i w milej sportowej atmosferze ro¬ 
zegrano poszczególne konkurencje* Na 
ogólną liczbę 30 zawodników z 11 aero¬ 
klubów regionalnych, pięć pierwszych 
miejsc w każdej konkurencji zajęli za¬ 
wodnicy następującymi wynikami, 

MODELE PRĘDKOSCfOWE — 
KLASA F % X 


1 , Stanisław Skotniccy — A. SJ^ski 
km/h 19 i. 6 3<N> t Gil; 


MODELE AKROBACYJNE - 
KLASA F ZR 

1. Jerzy ostrowski —* A. Częstochow¬ 
ski pkL 3l3l, 3136. 324? - 6383; 

2* Stefan Kraszewski — A* warszaw¬ 
ski pkt. 2712, 2849, 2883 - 5732; 

3* Marian W a 1 a vzi z y k — A. Często¬ 
chowski pkt* mi, 2510, 2540 - 5521; 

L Wacław Piasecki — A* Krakow¬ 
ski pkt* 2430, 2018 , 2fi83 ~ 5119; 

5. Andrzej ZinldzińskL — A, Śląski 
pkt. 22 h 3, 2395, 3553 - 1953* 

Razem startowało 17 zawodników z 
siedmiu aeroklubów* 


MODELE WYŚCIGOWE — KLASA FK 


i* Jan Rosiński, Antoni bulisz — A. 
Warszawski 4'3»" — ins"; 

2* Jan Tomaszewski, Rudolf Gruszka 

— A* Śląski 5'35\ «'« , ir*Ti 

3. Andrzej Emidzińskl, Aleksander 
Gałkowski — A, Śląski S'29'% 3'3V\ lT37"ł 

4. Jerzy Zwoliński, Waldemar 5a4ach 

— Warszawski 557", (tl w , 0; 



5. Stanisław Pietrzak. Wacław Do¬ 
browolski — A, Szczeciński fi'42% V2T% 

Razem startowało 13 zespołów z sied¬ 
miu aeroklubów* 


MODELE MAKIĘT — KLASA F 2 M 

1. Janusz Koczkndaj — A. Warszaw¬ 
ski (liavoc) 1125 — 423 Uts pkt*; 

2* Jerzy Ostrowski — A. częstochow¬ 
ski (Jak- 18 ) 1185 — 358 - 1543 pkt*; 



3* Walter Mol — A. Gliwicki (ll-MI 
1015 — 100 1445 pkt*; 

4* Roman Mucha — A. Częstochowski 
(Ut-2| 1082 — 207 - 1281 pkt*; 

5, Bronisław Kulczyński — A. Po¬ 
znański (Ti psy} 1084 — UH « 1202 pkt. 

Razem startowało 27 zawodników i 
dziesięciu aeroklubów. 


W tej kategorii tylko trzech zawód* 
nlków nie zaliczyło punktów. Warto za¬ 
znaczyć, if z każdym rokiem sosnowiec¬ 
ka impreza jest obsadzona przez co¬ 
raz większą liczbę uczestników. Komisja 
sportowa z głównym komisarzem Inż,- 
Andrzejem Trzcińskim na czele prze¬ 
prowadziła zawody sprawnie, czego do¬ 
wodem był fakt, że podczas imprezy nie 
wniesiono żadnego protestu* 

W czasie rozgrywania konkurencji mo¬ 
deli makiet samolotów — na tor przy¬ 
byli przedstawiciele władz miejskich, 
którym przedstawiono zawodników i ich 
modele* Zastępca przewodniczącego 
Frez. MRN Leszek Rudzki podzięko- 
wał modelarzom za liczny udział w 
zawodach i za sportowa walkę. Kie¬ 
rownik Aeroklubu Śląskiego, pilot* 
Waclaw r Kozielski podziękował władzom 
miejskim i przedstawicielom zakładów 
pracy za wydatną pomoc przy organi¬ 
zowaniu tej Imprezy* w imieniu mode¬ 
larzy przemawiał Zdzisław Umiński z 
Lodzi* Na zakończenie Jerzy Ostrowski 
z Częstochowy wykona! Ąat pokazowy 
swym modelem Jak-ln t uzyskując duże 
brawa za świetne pilotowanie modelu* 

Zdobywcy pierwszych miejsc w po¬ 
szczególnych konkurencjach otrzymali 
puchary przechodnie, u za każde trzy 
pierwsze miejsca wręczano nagrody 
rzeczowe i pamiątkowe dyplomy* Wszys¬ 
cy uczestnicy zawodów otrzymali kar¬ 
ty uczestnictwa i okolicznościowe pro¬ 
porczyki. 

Sosnowieccy działacze lotniczy maj$ 
nadzieję, że imprez na lorze modela?* 
ikim w Sosnowcu będzie przybywać. 
Dowodem tego jest fakt, że Zarząd Wo¬ 
jewódzki LOR w Katowicach zgłosi) już 
przeprowadzenie w dwóch terminach 
zawodów wojewódzkich i ogólnopolskich 
w lotach modeli na uwięzi* Może l wła¬ 
dzę APRi zadecydują dalsze rozgry¬ 
wanie Mistrzostw Polski na sosno¬ 
wieckim torze od przyszłego roku, tak 
jak lo odbywało się w latach poprzed¬ 
nich* W roku 1988 i bieżącym konkuren¬ 
cje modeli latających na uwięzi roz¬ 
grywane są w ramach Mistrzostw Pol¬ 
ski centralnie w Krotnie — na tere¬ 
nie nie przystosowanym dla łych ka¬ 
tegorii, a tymczasem tor sosnowiecki 
nie jest w pełni wykorzystywany, cho¬ 
ciaż założenia jego budowy przewidy¬ 
wały rozgrywanie na nifft wszystkich 
poważniejszych zawodów, 

STANISŁAW ME US 


2* Andrzej Rnchw r ał — A, Śląski 
km/h 190,3 194,8 194*6; 

3. Jerzy Zwoliński —* A* Warszawski 
k u i } h UH,2, 0* 16H.fi; 

4. Norbert Goleśny — A, Śląski kni/h 
0, o, I0o*o; 

5. Paweł Góra — A* Gliwicki km/u 
0* 150*0, 0. 

Razem startowało 10 zawodników' % 
czterech aeroklubów* 


MODELE COMBAT (WALKA 
POW IETRZNA} — KLASA F 2 D 

1* Zdzisław Wróbel — A* Wrocławski 
pkt* 1/4 fiu* 144, 1/2 fin, 118, fin, 192; 

2, Marian Kaziród — A* Częstochowski 
pkt* 1/4 fin* 186. 1/2 fin. 0, fin* 56; 

3, Aleksander Gałkowski — a. Sąski 
pkt. !/! Fin* 7, 1/2 fin* 67; 

4* Zdzisław })ęirlimann — A. Warszaw¬ 
ski pkt, 1/4 fin. 154; 

5* Roman Kaiiściak — A, Częstochow* 
ski pkt* 1/4 Fin* 50* 

Razem startowało 6 zawodników z pię¬ 
ciu aeroklubów. 



Janusz Koczkndaj z Aeroklubu Warszawskiego, zdo¬ 
bywca I miejsca w klasie modeli makiet samolotów 
z modelem samolotu DOUGLAS HAVOC* 
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MODEL 


MNIKOWr 



MODEL silnikowy — 

SWOBODNIE LATAJĄCY 


M ODEL TI-64 zaprojektowany 
został na zawody małych 
form. Jest on bardzo prosty 
w konstrukcji, a jednocześnie 
bardzo wytrzymały* Budowane 
w modelarni LOK w Mila¬ 
nówku, modele wykonały około 100 
lotów, nie ulegając uszkodzeniu. 
Właściwości lotne bardzo dobre. Mo¬ 
dele tego typu brały udział w wielu 
imprezach, zajmując zawsze czoło¬ 
we miejsca, łącznie ze zdobyciem 
mistrzostwa Polski na rok 1Q0V w 
Centralnych Zawodach LOK w Li¬ 
gocie* 

Kadłub modelu stanowi kratowni¬ 
ca, wykonana z listew sosnowych 
3ąiG i oklejona sklejką G ( 3 mm. 
Łoże silnika zrobione z deski bu¬ 
kowej. Pikmik płata wykonany ze 
sklejki 3 mm* W piloniku umie¬ 
szczono 2 kołki bambusowe do mo¬ 
cowania skrzydeł. W dolnej części 
kadłuba zamocowany jest blaszany 
uchwyt do zastrzałów. 

Statecznik kierunku, wykonany z 
deski balsowej 3 mm, wklejony na 
stałe do kadłuba. Skrzydło kon¬ 
strukcji typowej, dwudzwigarowe. 
Dźwigary z listek 10^3 i 8 * 3* Kra¬ 
wędzie natarcia i spływu wykona¬ 
ne z balsy 3*10 i 4*15 mm. W 
krawędziach natarcia i spływu za¬ 
mocowane są haczyki z drutu 1 mm 
celem łączenia płatów za pomocą 
gumek. W skrzydłach zamocowano 
oczka, przez które przesunięte są 
zastrzały ze szprych rowerowych. 
Żeberka wykonane ze sklejki 1 mm 
(lub balsy 2 mm). 

Statecznik poziomy konstrukcji typo¬ 
wej, całkowicie balsowy. zarówno 
‘łkrzydln jak \ statecznik posiadają płyty 
brzegowe. 

Model oklejony Jest papierem japoń¬ 
skim i trzykrotnie cellonowany* Sihńk 
Zciss-Jena i cm*, zbiornik paliwa po¬ 
jemności t cm 1 , Czas pracy silnika nn 
takiej llosei paliwa wynosi LT-an sek* 
co pozwał r na wykonywanie lotów w 
granicach 1&0 nok, Smlgln typu tt So- 
baś'\ 

DANE MODELU: 

rozpiętość płata 983 mm 
pow* płata 11,8 dcm' 
rozpiętość fttiit. poz, tao mm 
pow* stal. pnz. 3.* dom r 
powierzchnia całkowita 15,4 dcm 1 
długość be* silnika 138 mm 
ciężar modelu SIO o 
obciążenie pow, nośnej £0 Ci/rirtn* 

A. IWANOWI IZ 



!ly»- l — Arkusz dobrego gatunkowo 
i cienkiego papieru pokrywo my war¬ 
stwą gumy arabskiej fdo kleju należy 
dodać kilka kropel oleju rycynowego, 
w celu uczynienia go bardziej elastycz¬ 
nym)* z kolei, po przeschnięciu, na¬ 
kładamy drugą warstwę, tym razem 
bezbarwnej emalii olejnej (doskonale 
nadają się tutaj emaile angielskich firm 
HUMBROL i Turnbrldges—JOY, lec* 
również z powodzeniem możemy stono¬ 
wać farby urodukrH krajów 


Ityi, z — Po całkowitym wyschnięciu 
pot i toż a, posługując się miękkim ołów¬ 
kiem (2B, IB,.,) wykonujemy szkic em¬ 
blematu. 


■Jak unjV^HXX. 

kcdhornxinvQ 



Ryn* 3 — Pokrywamy emblemat barw- itys, * — wycinamy emblemat, 

nymi emaliami. 



Rys. s — po okuło pDlminutowym namoczeniu delikatnie zsu¬ 
wamy kalkomanię na oznaczone w modelu miejsce, pomagając 
sobie przy tym kawałkiem tkaniny, 

T* Piotrowski 
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T t PSY Junior to mały sportowy 
samolot, tak mały. ie jego pian 
w skali 1:Z5 mieści się w formą* 
cle naszego pisma, 

Historia powstania tego samolotu wią¬ 
że alę z wcześniejszymi konstrukcjami 
belgijskich za kła cl A w A ViONS EAiREY 

w GouelleA. 

W roku ław zakłady wypuściły lekki 
samolot sportowy TIPSY-S. Mimo za¬ 
stosowania silnika o małej mocy, sa mo¬ 
im len odnosi sukcesy na licznych za¬ 
wodach* a w Lotach turystycznych wy¬ 
kazał ogromne zalety* Skłoniło to kon¬ 
struktora O, E „TIP-SA do dalszej pracy 
nad małymi samolotami turystycznymi 
Powstaje nowa wersja TIPSY-Sfc rfli* 
nitąca sic od poprzedniej kabiną, która 
łtyla osłonięta limuzyną i nieco moc¬ 
niejszym silnikiem. Dwu cylindrowy sil¬ 
nik o mocy 36 KM pozwalał na osiąga¬ 
nie prędkości m km/godz. przy lUŻy- 
ciu 6 litrów paliwa na 100 kilometrów. 

Następną konstrukcją jest wersja 
dwumiejscowa TIPSY BELFAIK* która 
odnosi wiele sukcesów' w długich prze¬ 
lotach i zdobywa rekord między mi rodo¬ 
wy w swej klasie. Budowana z licencji 
w kliku krajach* W okresie powojen¬ 
nym skonstruowany został nowy lekki 
samolot sportowy 1 turystyczny TIPSY 
JUNIOR. Zbudowany w dwóch egzem¬ 
plarzach w celu wypróbowania najko¬ 
rzystniejszych silników. Pierwszy został 
wyposażony w silnik WAOER Mi¬ 
rt KON II o mocy 60 KM. a drugi w sil¬ 
nik dwu cylindro wy JAP o mocy Ifi 
KM. Pierwszy lot wykonano w czerwcu 
HUT roku. 

Na bazie tych doświadczeń w roku 
1353 powstał następny samolot tej klasy 
TIPSY N1PPEIL 


OPIS KONSTRUKCJI 

Jedno miejscowy, jednosilnikowy wol¬ 
no nośny dolnopłat konstrukcji drewnia¬ 
nej o stałym podwoziu, przeznaczony 
do turystyki I treningu. 



DANE TECHNICZNE i osiągi a silni¬ 
kiem WALTER MIKRON 1K o mocy 
m KM. 


Rozpiętość — 3*30 ni 
Długość — MS m 


SKRZYDŁO — drewniane nic dzielone, 
dwu dźwigar o we o obrysie prostokątnym 
przymocowane do kadłuba przy pomocy 
czterech sworzni. W części przedniej 
(do przedniego dźwigara} kryte sklejką, 
w dalszej części kryte płótnem. Lotki 
kryte płótnem. 

USTERZENIE — poziome* o obrysie 
prostokątnym, nie dziel one* podparte za¬ 
strzałami. w przedniej części kryte 
sklejką, w tylnej płótnem. Ster głębo¬ 
kości kryty płótnem. Ster pionowy 
1 ster kierunku o obrysie trapezowym 
zbudowany i pokryty podobnie jak 
opierzenie poziome. 

PODWOZIE — klasycznej amortyzo¬ 
wane. Rury goleni głównych o średni¬ 
cy 38 mm przymocowane są do dźwi¬ 
gara przedniego. Kola wyposażone w 
hamulce sprzężone z pedałami steru 
kierunkowego, oraz kółko ogonowe za¬ 
pewniają bardzo dobre właściwości ma¬ 
newrowe na ziemi. 

NAPĘD — jeszcze Jedną zaletą tego 
samolotu jest możliwość zastosowania 
wszystkich silników chłodzonych po¬ 
wietrzem o mocy od 25 do «5 KM i cię¬ 
żarze do 55 kilogramów. Silnik zawie¬ 
szony na łożu z rur stalowych oddzie¬ 
lony od kabiny plinta przegrodą prze¬ 
ciwpożarową. Śmigło o skoku białym 
dwulopatowe drewniane. 


Wysokość na postoju — 1.48 m 
Powierzchnia skrzydła — toj m 
Ciężar własny — 250 KO 
Ciężar w locie — 354 KO 
Prędkość maks. — 108 km/godz. 
prędkość przelotowa — iso kin/gudz. 
Prędkość wznoszenia przy ziemi — W 

m/mln* 

V Lądowania — 35 km/godz. 

Długość rozbiegu — 85 metrów 
Pułap — 5 500 metrów 
Zasięg — 354 km 

OSIĄGI Z SILNIKIEM JAP lG KM 

Prędkość maks. — 130 km/godz* 
Prędkość przelotowa — no km/godz* 
Prędkość lądowania — 53 km/godz. 
pułap — 3 ooę m 

MALOWANIE — cały samolot malo¬ 
wany jest na kolor srebrny* Pas wzdłuż 
kadłuba czerwony w czarnej obwódce. 
Tak samo malowane są znaki przyna¬ 
leżności państwowej. Na sterze kierun¬ 
ku znak w kształcie kola % wewnątrz 
odwróconą literą C malowany Jest rów'- 
nleż na czerwono* natomiast pole tego 
znaku jest żółte. Przednia część steru 
kierunku (zaznaczone kropkami! Jest 
koloru czerwonego. Kołpak 1 śmigło 
czarne. Drugi egzemplarz nosił znaki 
rejestracyjne DO-ULŚ. 

ZBIGNIEW LURANC 



KADŁUB — konstrukcji drewnianej. 
Szkielet zbudowany został z czterech 
podłużnie* na które nakładane są z gó¬ 
ry J dołu wręgi z listwami podłużnymi* 
tworząc owalny kształt przekroju kad¬ 
łuba, w przedniej części kryty sklejką 
a w dalszej płótnem. Osłony silnika 
z blachy aluminiowej. Kabina pilota 
otwarta, osłonięta tylko owiewką z 
p1exl. Przed kabiną pilota umieszczony 
jest zbiornik paliwa o pojemności 30 
litrów. Nad zbiornikiem znajduje się 
mechaniczny wskaźnik ilości pali¬ 
wa, Ponadto kabina wyposażona jest 
w najniezbędniejsze przyrządy pilota¬ 
żowi}-nawigacyjne, jak busola, zakręto- 
mierz, prędkościomierz. wysokością- 
mlerz i kontroler pracy silnika. 


POLONICA 


Redaktorem naczelnym amerykań¬ 
skiego dwumiesięcznika AIRSACE 
MODEL, poświęconego głównie budo¬ 
wle modeli ł gotowych zestawów 
plastykowych, jcM M. Kowalewski. 
Natomiast redaktorem do spraw mo¬ 
delarstwa rakietowego — J. Kuków- 
ski, 7. treści informacji nie można 
było jednak wywnioskować, czy ci 
redaktorzy o typowo polskich nazwi¬ 
skach znają również Język polski. 


M le słęcznik MO D EL 1 ST-KON - 

STRUKTOR w nr 5/69 talą ostatnią 
stronę przeznaczy! na kolorowy re¬ 
portaż z wystawy Młodych Mi¬ 
strzów" Techniki* zorganizowanej 
przez LOK w 1968 r. w pomieszcze¬ 
niach Muzeum Techniki w Warsza¬ 
wie, Kolorowe zdjęcia przedstawiają 
model rakiety plot, typu Oerllkon, 
holownik „Bogdan”', okręt szkolny 
„Iskra”, poduszkowiec i samolot 
pSpUfire”. 

* 0 * 


Najlepszej propagandy za granicą 
doczekała się książka J. Marczaka 


pl, „Kutry torpedowe” w Związku 
Radzieckim. Mianowicie miesięcznik 
MODELIST-KONSTRUKTOR W nr 
t/69 zamieścił przedruk Jednego z 
rozdziałów* zawierający opis polskie¬ 
go kutra torpedowego oraz rysunki 
wykonawcze modelu zi wszystkimi 
detalami wraz z pochlebną opinią o 
całości pracy. 

' * * 


Popularny angielski miesięcznik 
modelarski MODEL BO ATS, przezna¬ 
czony głównie dla modelarzy okrę¬ 
towych, zamieścił w nr 5/«a omó¬ 
wienie książki Jana Marczaka Pt. 
„Kutry torpedowa” wraz ze zdję¬ 
ciem strony tytułowej. W recenzji 
podkreślona dużą wartość licznych I 
dobrych zdjęć, z których część. jak 
podaje autor notatki, należy uznać 
za unikalne* co tym bardziej podnosi 
walory książki. 


W wielkoformatowym, kolorowyn? 
miesięczniku POLSKA nr 4/69* uka 
żującym się w kilku Językach, za¬ 
mieszczono na str, 40—41 reportaż 
pt, „Wielkie zwycięstwo malej flo¬ 
ty”, ilustrowany czterema koloro¬ 
wymi zdjęciami 1 poświęcony pracy, 
dorobkowi L sukcejśom dwóch zna - 
nych modelarzy krakowskiego Klubu 
Modelarskiego LOK — kol,, kol Ł An¬ 
drzeja gająca i Jacka Dębowgklrgo, 
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TIPSY JUNIOR 

Opracował Zb. Luranc 

Podż, 1:25 

Kreillt 

Nr rys, 09 
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RYSUNEK TEORETYCZNY 

Podzialka 1200 
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N -\JU MUI21EJ na daj i jcy do stopnia mwy tranzystor 
U dostępnych w handlu) to ll 4 2Z t którego cena 

* A ^y^osi GO zł. Tranzystor ten ma dopuszczalną moc 
strat Pmax *a 100 mW, a przy sprawności rzędu 70% osią¬ 
galna moc wyjściowa wyniesie około 2'M mW. Gdyby taka 
moc nas nie zadowalała, musimy uciec się do równoległego 
trys, ą ( 5) lub przeciwległego irys. .3) połączenia dwóch 
tranzystorów* Równoległe połączenie tranzystorów umożH- 
wia uzyskanie dwukrotnie większej moc' ł wyjściowej. Oczy¬ 
wiście, samo połączenie równoległe dwóch tranzystorów mo¬ 
cy nie z większy , trzeba zwiększyć wysterowanie bądź przez 
podniesienie napięcia zasilającego, bądź włączenie dodatko¬ 
wego stopnia wzmacniającego między generator w*cs., a sto¬ 
pień mocy. Równolegle można łączyć tvlko Jednakowe tran¬ 
zystory o zbliżonych parametrach. Najlepiej sprawdzić to 
praktycznie podczas pracy, oba powinny mieć tę samą tem¬ 
peraturę. Jeżeli tak nie jest, należy w emiter tego tran¬ 
zystora* który się więcej grzeje, włączyć opornik o opor¬ 
ności kilku omów, Połączenie przed wsobne również zwięk¬ 
sza dwukrotnie możliwą do osiągnięcia moc wyjściową, ale 
układ len ma tę zaletę, że prąd wyjściowy ma od razu cha¬ 
rakter sinusoidalny* gdyż dołączony drugi tranzystor „do- 
rąbią 7 * brakującą połówkę. "W sygnale wyjściowym nie 
występują (przy idealnie jednakowych tranzystorach) parzy* 
ste harmoniczne. W sumie układ lepszy ni/ równolegle po¬ 
łączenie dwóch tranzystorów, a\ kłopotliwy w- regulacji. 

Tranzystory pracujące w stopniach inoev n .winny bye 
wyposażone w dodatkowe pou-ienrcimit Ynlodzące (radiato¬ 
ry) rys. Uh Należy zwracać uwae tu* io, by nie przekra¬ 
czać dopuszczalnego napięcia kolektora (podawane w kata¬ 
logach!* natomiast dopuszczalny prąd kolektora może być 
nieznacznie przekroczony* jeżeli nie Jest jednocześnie prste- 
k r acze na d op usze żalna moc. 


3* GENERATOR M*CZ* 

Zadaniom generatora m, cz* jest wytwarzanie drgań elek¬ 
trycznych o małej częstotliwości, które służą do modulacji 
fali nośnej. Wypróbowany wszechstronnie układ generatora 
przedstawiony Jest na rys. 7. Generator ten składa się z ge¬ 
neratora drgań sinusoidalnych 1 ogranicznika formującego 
falę prostokątną. Generator ten pyl dokładnie opisany w 
numerze „Modelarza' 1 * Możliwe są dwa rodzaje pod¬ 

łączenia generatora do nadajnika; pierwszy polegający na 
tym, z*- fula nośna promieniowana jest przez nadajnik bez 


cząse 2 


m D 0 
ZDALNE 

STEROWA- 
_ IMIA 


modeli 


sygnału* \ drugi* w którym fala nośna promieniowana 
Jest tylko w chwili wysyłania sygnału. Oba syste¬ 
my myją swoje zalety i wady. System pierwszy* w 
którym fala nośna jest cały czas promieniowana* powoduje* 
że stopień końcowy Jest w tym czasie obciążany pełną mo¬ 
cą i w żadnym przypadku nie można tranzystora prze, 
clążeć ponad moc dopuszczalną* Ma ten system i zalety* 
d« których zaliczyć trzeba stosunkowo mała wrażliwość 
na zakłócenia, dzięki częściowemu ich tłumieniu przez falę 
nośną. W niektórych zastosowaniach np, w modelach pły¬ 
wających z napędem elektrycznym stosowanie promieniowa¬ 
nej przez cały czas fali nośnej jest często Jedynym wyj- 
śelem w walce z zakłóceniami ze strony silnika elektrycz¬ 
nego* 

Drugi system* w którym stopień krańcowy Ji-st włączony 
W chwili nadawania sygnału* Jest bardziej oszczędny l poz¬ 
wala na niewielkie przeciążanie tranzystora wyjściowego* 
Na podanych schematach nadajników narysowane są te 
elementy generatora, które ulegają modyfikacji w zależno¬ 
ści od zastosowanego systemu; na schemacie generatora na¬ 
tomiast narysowano wszystko to, co ulega zmianie* 

W obu systemach zastosowano modulację fali nośnej przez 
włączanie 1 wyłączanie stopnia końcowego % częstotllwnścią 
wymuszoną przez generator m* cz, W każdym przypadku 
tranzystor będący zakończeniem generatora m. cz* powi¬ 
nien być zblokowany pojemnością około 10 nF w celu 
umożliwienia przepływu prądu w, cz. 

Z podanych tu schematów nadajniki przedstawione na 
rys. ii 1 i pracują bez fali nośnej, pozostałe z falą nośną* 
Anteny stosujemy najdłuższe (rzędu 120 cm) regulując obwód 
wyjściowy na maks. wychylenia wskaźnika natężenia pola. 
Kondensatory w stopniach w, cz* wyłącznie ceramiczne. 
Jeżeli zdecydujemy się na zastosowanie elektrolitu o du¬ 
żej pojemności, blokującego zasilanie, to koniecznie trzeba 
równolegle do niego podłączyć kondensator ceramiczny o 
pojemności około 10 nF* gdyż elektrolity posiadają pewną 
niewielką indukeyjność, która przy wyższych częstotliwo¬ 
ściach może rezonować z pojemnością własną i wpływać 
na pracę urządzenia. Na rysunku 4 przedstawiony jest 
schemat nadajnika, którego używam od dłuższego czasu do 
sterowania modeli pływających* Aby uzyskać dużą moc 
wyjściową* zastosowałem równolegle połączenie dwóch tran¬ 
zystorów // 423 oraz pracę w klasie C, Dla uzyskania du¬ 

żej sprawności zastosowałem wzmacniacz w. cz. między ge¬ 
neratorem w* cz* a stopniem mocy. Układ posiada stosun¬ 
kowo dużo części* Jest jednak tak pomyślany, aby każdy 
stopień pracował w mało krytycznych warunkach, przez co 
Układ Jest łatwy do uruchomienia i bardziej niezawodny. 
Regulacja nadajnika polega na przestrojeniu rdzenia cewki 
Li na maksimum poboru prądu oraz na regulacji odcze¬ 
pów na cewce L* i pojemności C|ij na minimum poboru prą¬ 
du lub maksimum wychylenia wskaźnika natężenia pola. 
Nie włączajmy wyregulowanego nadajnika bez włączanej 
anteny, gdyż może to spowodować uszkodzenie tranzystorów 
wyjściowych. Na wyjściu generatora pracuje tranzystor 
n-p-n 104NUTI, który Jest do nabycia w handlu w cenie 
65 z\. Zastosowany w tym nadajniku generator m. cz. Jest 
taki sam jak na rys. 7* Kto chce* oby nadajnik promie¬ 
niował cały czas falę nośną, może zamiast tranzystora 
104NU71 zastosować tranzystor TG 30 podłączony do genera¬ 
tora bez opornika R s* 

Jedynym elementem w generatorze m, cz., który podlega 
regulacji, jest opornik R t * Powinien on być w układach* w 
których promieniowana jest fala nośna bez sygnału z gene¬ 
ratora m, cz., na tyle mały* aby pobór prądu przez stopień 
wyjściowy był niewiele mniejszy od lego, Jaki występuje 
przy bezpośrednim połączeniu stopnia mocy z □ minięciem 
tranzystora pracującego na wyjściu generatora* Napięcie 
* prądy, występujące w układzie podczas prawidłowej pra¬ 
cy* przedstawione są r>& schemacie. Antena teleskopowa 
u długości 120 cm od odbiornika „Sonata"'* 

JANUSZ PIETRZAK 
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MISTRZOSTWA 

modeli pływających 
o puchar 

„MORZA" 


t Zgodni eVii życ^enitioi redakcji miesięcznika „MORŻfcT, puchar 
■ przechodni, ufundowany przez tó redakcję dla najlepszego zespołu 
wojewódzkiego <Jiiż trzeci z kolei)'- przeznaczony zastał 'dU modeli 
redukcyjnych stąt ko w i okrętów z napędem mechanicznym. 

Tegoroczna impreza odbyła się yy Wejherowie, w woj. gdańskim, 

-fi W 1 dniach 1^27 Lipca 1%9 t. przy sprzyjającej, pogodzie, ale wobec 
nieobecności ekip a i z ośmiu. %y.ojewództw T mianowicie BIAŁKGO- 
STpKtf KIELC, LUBLINA/ OLSZTYNA, RZESZOWA, WARSZA¬ 
WY STÓŁ., WROCŁAWIA H ZIELONEJ GÓRY, 

* Wyniki przedstawiamy na załączonych tabęląch. prezentując za¬ 
razem kilka ilustracji obrazujących modele i nowo zbudowany do 
tego celu kosztem kilkudziesięciu tysięcy złotych i dużego wkładu 
Społecznego — specjalny basen dó zawodów modeli pływających 
Ą.; re^i’fec.yihych.' . • . f,- ><; ■ /,• / ; . l 3 . };■ : ■ /,, ; . -Jy. . 




wyniki XVi mistrzostw polski 
MODBU PŁYWAJĄCYCH REDUKCYJNYCH LOK 


rek Krzyżanowski — Koszalin — 3u pkt„ ID. Jan Przy- 
U li nk Opole *™ 10 pkt. 

Startowało 17 zawodników* 


WYNIKI INDYWIDUALNE W KLASIE EH 


WYNIKI INDYWIDUALNE W KLASIE MODELI EK 


I. Jacek Centkuwski — Gdańsk — CIII — IM,S pkL, z, Ka* 

ił mierz n z u* cielsk i — Gdańsk — „Podhalanin 4 * * * * * * ' — Kit pkl., 

3. Jerzy Adamski Opole — „Nysa" — ni pkl., I. Jan 

Piór — Gdańsk — „Jantar 1 * — iJi,3 pkt„ 5. Czesław * Km- 

szczyński — Bydgoszcz — „Armeria** — m jjkt., « T Wiesław 

Pieńkos - W-m woj. “ ii9 pkL, 7. Jan przykiink — Opn¬ 

ie — '„Lenin* 1 — 115 pkt., K Andrzej OporcItalski — Kato¬ 

wice — „Swa róży c*’ ~ 1IŁ3 pkL, 9. Andrzej Zając — Kra¬ 

ków — „gwaroiyc” — 109,5 pkt„ 10. Bogdan Gałązka — 

Szczecin — „Lcnin** — ior pkt. 

Siar Iowa to 2S zawodników'. 


WYNIKI INDYWIDUALNE W KLASIE MODELI EX 


1 . Jerzy Adamski — Opole — 33 pkL, 2. Jan Piór —* 
Gdańsk — 7 pkt*, 3, Czesław Wolyniec — w■ w a woj. —- 
43 pkl., 4. Tadeusz Hańska —- Gdańsk — 13 pkt., 5, Andrzej 
Oporchalski — Katowice — 40 pkt„ 6. Jacek Łemkowski — 
Gdańsk — 37 pkt., 7. Jacek Reiseng — W-w a woj, — 
37 pku 8. Wincenty Święcicki — Gdańsk — 31 pkl„ i Ma¬ 


lt Grzegorz Białas —' Gdańsk — „Kotlin** — 174 pkt„ Z* Je¬ 
rzy Kłom o wskl — Szczecin — „Błyskawica” — i 67,5 pki„ 
3* Jerzy Malinowski — Gdańsk — „Sćigacz T * — 167 pkt.. 

4 , Grzesia w Suwalski — Gdańsk —- „Maas" — IG2 pkt*, 

5, Jacek Cenlkowski— Gdańsk — Kuter radarowy 132 pkt,, 

6, Zdzisław Dewazer — Koszalin — 133 pkt„ 7. Jerzy Adam¬ 
ski — Opole — „Maas 1 * — 133 pkL, 8. Kazimierz Dziecię!- 
ski — Gdańsk — „Split* 1 — 124 pkt,, 3. Jan Piór — Gdańsk — 
„Kotlin 1 * — n« pkt„ id. Władysław Krawczyński —- Łódź — 
„Błyskawica 11 — 114 pkt. 

Startowało 24 zawodników'. 


WYNIKI ZESPOŁOWE 

I. Z W LOK - Gdańsk — 3433 pkL, 2* ŻW LOK — Opole — 
2309 pkL. 3, Z W LOK — W-wa woj. — 3363 pkt., 4. ZW 
LOK — Koszalin — 2141 pkL, Ś. Z W LOK — Łódź — 3970 
pkt., 6. ZW LOK — Bydgoszcz — 1733 pkL, 7, ZW LOK — 
Katowice — 1786 pkt., 8. ZW LOK — Szczecin — 15U6 pkt„ 
9, ZW LOK — Kraków — 1U91 pkt., 16. Z W LOK — Po¬ 
znań — 687 pkt. 


Sjtmju 

7^* *e /ass^ 

ŚWIATA iw 

Opublikowano mmt> rekordy modeli 
prędkoścmwyth pływających, zdalnie 
kierowanych falami radiowymi, ustano¬ 
wione w J963 r. O ha nil etą do Wło¬ 
chów, m i a no w i c le; 

— w klasie El’V3J Atbertini — 3M sek., 

— w klasie FI-V1S Merlnui — is r 7 sek. 


W połowie 1369 r, wydano na Węg¬ 
rzech ciekawą książkę dr Gezy Sziiva>\ 
specjalisty od modeli jachtów żaglo¬ 


wych, i Sandora Nafty Pal pt. „łiajonto- 
dellczes** (modele pływające!. 

Ni wet nic znając języka węgierskiego 
można stwierdzić na podstawie 3 w letnie 
wykonanych rysunków, których jest w 
tekście 180 na 246 stronach, że ksiątkn 
jest godna polecenia każdemu intere¬ 
sującemu się tą dziedziną modelarzowi. 
Okładka kolorowa, sztywna. Cena 23 fo¬ 
rinty. 


Ostatni htuletyn FEMA podaje wia¬ 
domość <1 nowym rekordzie Europy w 
klasie A2. Marta Mondani mianowicie 
uzyskała 212,ot km/h, a następnie po¬ 
prawiła ten wynik na 218,36 km/h. Pręd¬ 
kość dla modelu, wyposażonego w sil¬ 
nik 2,3 ęm 1 , trzeba przyznać — fan* 
tattyczna i 


Członek moskiewskiego klubu mode¬ 
larstwa lotniczego W, Fiedorów ustano¬ 
wi? dwa nowe rekordy śwdala modelami 
z napędem gumowym (Wakefleld *** 

klasa F|Ht. 

Model jego utrzymał się w powietrzu 
przez l godz. 41 min, i 3i *ek., osiągając 
wysokość 173o m. Rekordy ustanowiono 
w t,amo południe, pr/y temperaturze 
22 Q C. Łączny ciężar modelu wynosił 
238 G. 


« a 


W ramach comiesięcznego przeglądu 
silników modelarskich dokonywanego na 
lamach AURO MODELI.ER przez znane¬ 
go specjalistę w tej dziedzinie Petera 
Chinna, przedstawiono ni. In, dane tech¬ 
niczne radzieckich silników Wieticrok 
1,3 cm% i Meteor 2,5 cm 1 , w ystaw iając im 
ogólnie dobrą opinie za Jakość wyko¬ 
nania i trwałość. 


22 


MODELARZ 9/1969 








W dniach 18—20 llpca 1969 r* odbyły się — po rai pierwszy jako całkowicie samodzielna impreza — 
mistrzostwa Polski modeli ślizgów. 

Przybyli na nie reprezentanci tylko dziewięciu województw. Najliczniej była obsadzona klasa B-l 
(ślizgi z napędem śmigłowym), która grupowała 17 zawodników, i B-l-S z liczbą 16 osób* 

Na imprezie uzyskano szereg dobrych wyników, poprawiając kilkakrotnie rekordy Polski* Najlepsze 
rezultaty jak również nazwiska zdobywców ezłowych miejsc w poszczególnych klasach ilustruje żalą* 
czona tabela* 

Zwycięzcą zespołowym została ekipa Z W LOK Kraków 7 uzyskując 3791 pkt, i zdobywając po raz 
pierwszy ufundowany w 1969 r, puchar przechodni miesięcznika MODELARZ* Na dalszych miejscach 
uplasowały się drużyny; Szczecin — 3609 pkt,; Warszawa stoi. — 2796 pkt„ Kało wice -— 2790 pkl* 
1 Gdańsk — 1561 pkt. 

Modelarze zaprezentowali szereg nowych rozwiązań konstrukcyjnych* 


w 



WYNIKI INDYWIDUALNE MPYIS 
ROZEGRANYCH W warszawie 
W DNIACH IS— 2ii U PC A 19S9 ROKU 

KLASA At 

1, waclaw Dobrowolski, Szczecin, JM 35? 
Km/h* 

Startowało e zawodników, lecz tylko 
w w, ukończy) bieg, 

KLASA AZ 

J, Czesław Szlachcic, Katowice, IIli 033 
km/h* 

2, Jerzy Przedpełski, warszawa *t. t 
115 *30 km/h, 

3* Wacław Dobrowolski, Szczecin, n 447 
km/h. 

Startowało 9 zawodników. 


KLASA A3 

1, Ireneusz Sc linit ter, Warszawa 
3t 370 km/h. 

Startowało 3 zawodników, lecx tylko 
ww* ukończył bieg* 

KLASA BI 

1* Roman Oczki, Gdańsk, 115 310 km/u. 
I, Adam Cieślik, Katowice* iltSOfi km, U, 
3. Stanisław Wliniew&kL Szczecin, *3 360 
km/h* 

Startowało 17 za wodników. 


KLASA 

L Jacek Dębo w&Ki. Kraków, OH 301 km^U* 

2, Stanisław Wiśniewski, Szczecin, 30 452 
km/u, 

3, Jerzy Pasztor, Kraków, ku uoo kin/h. 
Startowało 16 zawodników. 




MODEURS 9/1469 














W 0STWA 



POZNAN 21-24 VIII 



Jmy Zieliński — filistra Polski w klasie Ili — 5 cm 1 , 


—W RADY CYJ NIK już w Poznaniu, 
bo pn raz dziesiąty odbyły się 

1 w dniach 21—24.8.1969 i\ Mistrzo¬ 
stwa Polski Modeli Kołowych. Trzeba 
powiedzieć, że były to mlstrzottwy nic 
tylko Jubileuszowe ale w pewnym sen- 
Mle również rekordowe. Na starcie sta¬ 
nęło W ekip wojewódzkich i ekipy Buł¬ 
garii, Czechosłowacji, Węgier I Związku 
Radzieckiej o. Oe uIłuii stA[iowak> 87 zo- 

wodnlków^MjMSf^^l^HBfcp 0 na poz ~ 

-ale było. 

Cieszysię na 
mistrzolk^gch ekip wąjW^dztw, które 
do lej pory nie braiy^drtziaiu w tej 
imprezie jak Gdańska i Warszawy, 
w>* Jednie przypomniały sic po kilkulet¬ 
ni i przerwie Jak np r Strzec In, Liczna 
obsada mistrzostw stawiała przed orga¬ 
nizatorami wysokie wymacania i trzeha 
tu powiedzieć, żc spltmll się oni na 
„piątkę", głównie dzięki wysiłko¬ 
wi takich łudzi juk ppłk, Jan wró¬ 
bel, Kazimierz Jończyk, Bolesław ńwier- 
koniki i Bobrkin Stachowiak, Również 
komisją sędziowska w składzie: Zenon 
Pełczyński, Bogdan Rab ry siak, Andrzej 
Michalski, Roman Oczki i Bogdan Sta¬ 
chowiak z powodzeniem l bez jakichkol¬ 
wiek ,,zacięć'* przeprowadziła w ciągu 
dwóch dni — bagatela — ok, 350 biegów, 
nic Ucząc modeli zdalnie kierowanych. 
Tak więc można powiedzieć, ie mistrzo¬ 
stwa były dużym sukcesem organiza¬ 
cyjny m T co zresztą znalazło po twierdze 
nie w opinii naszych gości, wyrażonej 
nie tylko ze względów kurtuazyjnych. 

A Jak było z sukcesami sportowymi? 

Można powiedzieć że dobrze, bo prze¬ 
cież ustanowiono cztery nowe rekordy 
Polski* ale w sumla chyba w dalszym 
ciągu nic nadzwyczajnie. Jakie sa tego 
przyczyny? Na pewno jest ich kilka, ale 
w- dalszym ciągu główna to brak na¬ 
prawdę dobrych silników i zupełny brak 
świec. Bo jak wykazał przegląd modeli, 
Jeśli chodzi i> wykonawstwo — na¬ 
prawdę nie Jesteśmy gorsi od renomo¬ 
wanych sław europejskich. Oddzielna 
historia to modele zdalnie kierowane, 

Nj pewno było lepiej niż w latach 
poprzednich, ale w dalszym ciągu jest 
żie. l w tym przypadku aparatura, któ¬ 
rej nam brak, to ważna rzecz, ale 
nic decydująca, Po prostu brak 
było modeli {naszych), których poziom 
wykonania można by uznać za dobry. 


Z nowości technicznych na pierwsze 
miejsce należy wysunąć coraz pow¬ 
szechniejsze stosowanie rezonansowych 
rur wydechowych. Z tym rezonansem 
bywa jednak różnie, chociaż na pewno 
nie z winy samych rur. Tak na przy¬ 
kład w modelach Glega Maslowa (1,5 
cmH t Endre Bogdana 1 10 cm*) zdały one 
w pełni egzamin* o czym zresztą najle¬ 
piej świadczą wyniki. Gorzej splsały 
się w modelach Zoltana Vuro&a <2*5 
cm*)* Zupełnie zawiodła w modelu Ka- 
rlmicrza Korzeniowskiego z Bydgoszczy 
r 10 rmh* chociaż model ten Już raz po¬ 
kazał swój „lwi pnzur'\ Ale raz lo za 
maiu. Zwłaszcza w modelu z rezonanso¬ 
wą rurą wydechową potrzebna Jcrt 


pewność i perfekcja, jaką na turze za¬ 
demonstrował Dlcg Maslow. Jak do 
tego doszedł? Na pewno nie Szczęśliwym 
zbiegiem okoliczności* Żmudne próby i 
częste treningi to chyba jedyna droga 
do właściwego wykorzystania efektów 
Jakie daje to nowoczesne rozwiązanie 
techniczne silnika. Jeśli Już mowa o 
silnikach, to właściwie ori ubiegłego 
roku niewiele się zmieniło* W kiasie 

I dominują silniki konstrukcji własnej 
i Cox. W klasie II i III Super Tigre, 
Moki i MWS, O klasie IV trudno coś 
powiedzieć* bo każdy z zawodników 
startował na Innym silniku. Nowością 
miłą, zwłaszcza dla nas* Jest nowy sil¬ 
nik austriacki IIP 61* na którym zresztą 
ustanowiono nowy rekord Polski w tej 
klasie. 

Oto wyniki X MPMK: 

Klasa I — 1*5 cm* 

oicg Maslow ZSRR 167,918 km/h 
Jeno Kostyak WRL 182,202 km th 

I. Jerzy Olejnik Katowice 147,862 km/h 
rekord Polski 

L. Uri Kry sto f* CSRS 128J55 kmh 
H. Bolesław Judków lak Poznań 113,493 
km/h. 

Stefan Dymitrow BRL 1 II*SW km/h 
Startowało 15 modeli, sklasyfikowano 

II modeli. 


Klasa 11 — 2,5 



-km/h 

Poznań 


? a %m 

173,410 

II* Jan Kurek Poznań Tł$, 811 km/h 
Iii. Jerzy Olejnik Katowice 169.8U 
km/h. 

Vnjtech schellberger CSRS 183,934 
km/h. 

IV. Zbigniew' Kruszyński Bydgoszcz 
130,716 km/h. 

Startowało 26 modeli, sklasyfikowano 
modeli. 

Klasa lis — 2*3 cm* 

tz silnikami dostępnymi w kraju) 

I. Stanisław Kruszyński Bydgoszcz 
126,41)4 km/h* 

II, Bogdan Lewandowski Bydgoszcz 
97,826 km/h. 

HI, Krzysztof Bałabuch Gdańsk 60.124 
kmdi, startowały 3 modele, sklasyfiko¬ 
wano 3 modele. 

Klasa III — 3,6 cm 1 

Michaił Oslpow ZSRR 188,323 km/h 

I, Jerzy Zieliński Bydgoszcz 106.078 
km/h — rekord Polski, 

Josef Ruzsa WRL 194,384 km/h 

II, Rudolf Rock stein Katowice 192,926 
km/r, 

tir. Roman Wożniak Bydgoszcz 183,673 
km/h. 

Feler Kreizan CSRS 182,371 km/h, 
Startowało 23 modele* sklasyfikowano 
18 modeli. 

Klasa IV — 16,0 im* 

tiftdrc Bogdan WRL 211,268 km/h 


Albert Koltakow ZSRR 208*817 km/h 
Ltukwil Gall CSRS 108*676 km/h 
I, Jan Wróbel Poznań 193,852 km/h — 
rekord Polski. 

Georg i Kasze w BRL 193*652 km/h* 
li. Rudolf Rockstein Katowice 182,186 
km/li. 

S Lir to walc 12 modeli, sklasyfikowano 
9 modeli. 

Klasa Vs — 2*5 ctn J 

(napęd śmigło — kliniki dostępne w kra¬ 
ju) 

I* Tadeusz Tomczyk Poznań 140*621 
km/h — rekord Polski* 

IL Marian Płodzi szewski Bydgoszcz 
136,467 km/h 

III. Roman Srcdnicki Wrocław 126,708 

km/h. 

IV. Zdzisław Myśliwiec Warszawa 
] 10,^65 km/h. 

V. Stanisław Kruszyński Bydgoszcz 
108,564 km/h, 

VI. Marian Urbaniak Poznań 108,108 
Km/h, 

Startowało U modeli, sklasyfikowano 
24 modele. 

Klasa V!ti — RC 

Jurij Osipow ZSRR 216,0 pkt, 

Todor SewerlnoW BRL 154.5 pkl, 

I. Jan Kosmala Poznan 104,0 pkt* 

II. Sławomir Paprocki Lódż 100,0 pkt, 

III. Jerzy Przybysz Poznań 04,5 pkt* 

IV. Tadeusz Srtokmanskl Gdańsk 
57,5 pku 

Startowało $ modeli, sklasyfikowano 
9 modeli. 


PUNKTACJA ZESPOŁOWA 

I Z W LOK Bydgoszcz 8*918 pkt, 

II Z W LOK Poznań 8.247 pkt. 

III Z W LOK Katowice 5.881 pkt. 

IV Z W LOK Lublin 3.602 pkt, 

V ZSL. LOK Warszawa 2.780 pkt. 

VI Z W LOK Gdańsk 2*1 U pkt. 

Startowało 10 zespołów, sklasyfikowa¬ 
no 10 zespołów* 

Puchar redakcji tygodnika „MOTOR" 
po raz trzeci z rzędu i tym samym nu 
własność zdobyła ekipa Z W LOK Byd¬ 
goszcz, 

Puchar dla najlepszego zespołu zagra¬ 
nicznego w klasach I* II, III i IV zdo¬ 
była ekipa ZSRR. 

Puchar dla najlepszego zespołu krajo¬ 
wego w klasach i, II* Ilf ! IV zdobyła 
ekipa Katowic, 

Puchar dla najlepszego zespołu w 
klasie VK zdobyła ekipa Poznania. 

Ponadto wręcuup pujdMjrv wszystkim 
mlstrzom^|HRjH|«H|Hkii zawodu i- 
k° w * fljfórą ^ ę Maria 

młodszemu 

zawodmiu^d* którym Ht yrj itawoinir Pa¬ 
procki z Lodzi, 

IRENEUSZ SCHNITTER 
Sędzia główny X MPMK 
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DANE TAKTYCZNÓ-TECHttltŻNE 


HMNBN 

kefmy tfanspefłe/ 



W nr 7 „Msideia- 
r/a” i 1968 r* pu- 
blikuwaliśmy plan 
samochodu pamcr- 
ncgo I) AF-yp 101* 
Obecnie przedsta¬ 
wiamy transporter 
kołowy DAF-yp 40H. 


DAF-yp 


408 


Podstawą do opracowania DAF-a yp 408 było pod¬ 
wozie 3-tonowego samochodu DAF-ya 328* Źród¬ 
łem mocy napędu transportera jest silnik benzyno¬ 
wy o mocy 165 KM* chłodzony wodą. W synchroni¬ 
zowanej 5-biegowej skrzyni przekładniowej znajdu¬ 
je się dwustopniowy reduktor terenowy. Transporter 
posiada 8 kół, z których 4 przednie są kierowane* 
Napęd doprowadzony jest do mostu przedniego i 
dwóch mostów' tylnych. Cztery kola tylne zbloko¬ 
wane parami stanowią tylny wózek, którego oś jest 
podwieszona do ramy za pomocą półę li pi y ornych 
wzdłużnych resorów. 

Kierowca 1 dowódca znajdują się w przedzie po¬ 
jazdu w specjalnym pomieszczeniu oddzielonym od 
silnika i przedziału desantowego, mieszczącego 10 
osób. Zasadnicze wejście do transportera jest w ty¬ 
le pojazdu* W pokrywie kadłuba są dodatkowe wła¬ 
zy służące zarówno do desantowania jak i do prowa¬ 
dzenia ognia z transportera. 

Kadłub o grubości pancerza od 8 do 16 mm jest 
wyposażony w urządzenia przeciwpożarowe i klima¬ 
tyzacyjne, Manewr owo ścią w terenie i szybkością 
dorównuje wozom gąsienicowym* Przy zastosowaniu 
niewielkich zmian konstrukcyjnych może służyć za 
środek transportu broni, amunicji, rannych, za 
wóz rozpoznawczy lub dowódczy* 


Ciężar bojowy — U ton 

załoga — Z plus 12 

uzbrojenie — KM 12,1 mm 

zakres prędkości — 2—yc km/godz, 

zasięg — fcoo km 

Pokonywanie przeszkód 

— kąt wzniesienia — 45° 

— szerokość rowu — I2i> cm 

— ściana pionowa —- 50 cm 

WSKAZÓWKI DO BUDOWY MODEM 

Jako materiał do wykonania modelu proponuję blachę* 
jednak najbardziej dostępna będzie sklejka modelar¬ 
ska o grubości zależnej od skali budowanego modelu. 
Ref lektury należy tłoczyć z piegi. Całość malowana w ko* 
lorze khaki* 

Tablica rejestracyjna biała z czarnymi numerami* Rura 
wydechowa — rama. 

Z* GOttAJEK ^ 


TRANSPORTER 




Fr. Nedomleloy z Czecho¬ 
słowacji zbudował transporter 
opancerzony OT-64. W modelu 
wykonane zostały najmniejsze 
szczegóły, co widać na niżej za¬ 
mieszczonym zdjęciu* 



W modelarniach często spotyka¬ 
my się ze zjawiskiem niepotrzebnego 
niszczenia cienkich listewek, Jflóre 
składowane w nieodpowiedni sposób 
ulegają, trudnym do osunięcia od¬ 
kształceniom. Wiązanie listewek w 
pęczki, praktykowane przez wielu 
modelarzy, utrudnia odszukanie 11- 
siewkl o potrzebnym profilu. 

Aby tego uniknąć proponujemy 
prosty sposób przechowywania lisie* 
wek* Radzimy na jednej ze ścian 
pracowni przykręcić trzy grube li- 




stwy, a do nich gotowe, podwójne 
wieszaki metalowe, jakich używa się 
do wieszaków w przedpokojach mie¬ 
szkań* Wieszaki takie, przykręcone 
na jednej wysokości* mogą służyć do 
ułożenia na nich różnych pęczków 
listewek lub do okładania prętów 
metalowych, drutów I rurek o róż¬ 
nych średnicach. 

Do wykonania takich wieszaków 
zalecamy użyć drutu o 0 4—6 mm* 
Jeden koniec drutu uprzednio gwin¬ 
tujemy. Gotowe wieszaki oddajemy 




a następnie wkrę¬ 
camy w listwy umocowane na 
nie w pracowni. Wieszaki meta 
możemy zastąpić drewnianymi 
karni wbijanymi w listwy pod 
leni uuiemożLiwiaj, 
wlewek. 


* 


26 


MODELARZ 9/1969 

















MODKlftR?: 9/1969 


27 


f)VĄuy 





























































































































































' 

. 

MINIATUROWE "TOtOfwyścigowe j 



W 

♦i * 

— 

S. ■■■■ ... ^ 


*. .. 

4 

j . .. * J 

T 

^ --- ę.jt 

“3 

ii_i* 

& 

Ł- *J°- ±s 


•m 


| W 2iAl,E3S.NO£t;i od miejsca, Jakim dysponujemy, 

i Ol ^ bł JduJ«my w całości albo składany % powczcąót- 
BWł nyeh segmentów (rys, 3 i 4 ). 

Budując segmenty dopilnowujemy, aby taśmy kant aktowe 
po łożeniu tworzyły zamknięty uh wód elektryczny. o 
bard Klej znanych sposobów łączenia segmentów należą ■ 

1. Podwójne złącza miniaturowe. Możemy np. posłużyć sic 
urodzeniami do ładowania małych akumniaiorków, do 
tra nzy*torowycłi od b iorników radiówy c h 
*■ Sprężynujące blaszki, które łączymy na styku kra we 
ćzi segmentów'. Są one umieszczone no bocznych ścianach 
(patrz zdjęcie nr 2>. 

3, Złącza stosowane przy budowie torów minia Lu rowy eh ko 
lejek PIKO, 

4. Łączniki taśmowe z wyk nr zy startem wkrętów metalu- 
wyr iu 

W każdym przypadku w segmenty wbudowujemy kołki 
łączące i wiercimy do nieb gniazda na przemian legie, Lą 
czymy je przez ściąganie gumą. sprężynami, lub skręcanie 
odpowiednimi blaszkami łączącymi. 




f 


Aby umożliwić właściwy wybór toru, na zdjęciach i ry¬ 
sunkach prezentujemy różne warianty torów wyścigowych. 
Prawie wszystkie składają Me 7 kombinacji odcinków pro- 
stych l luków, przy czym tc ostatnie powinny stanowić odpó- 
Wiednie wycinki płaszczyzny koła. 

W stad za czasopismem czechosłowackim „Modela r M pu¬ 
na Jemy rysunki pomocnicze budowy toru i łuków. Autorzy 
tego projektu V. Boudnik 1 J. Poskocd wskazują, żę taśmę 
metalową możemy również przykręcić małymi wkrętami do 
powierzchni toru Taki sposób Jest na pewno skuteczny, lei/ 
Jednocześnie bardzo pracochłonny, gdyż każda szyna inusl 
być przykręcona do powierzchni toru przynajmniej trzema 
wkrętami. Stosujemy bJaehę grubości t,5 mm. 

Autorzy wskazują również sposób frezowanie szczelin 
prowadzących, Rysunki i i 2 przedstawia|ą takie urządzi 
mc narysowane na dwóch płaszczyznach. 


on duo owy u rząd ze ma wykorzystano silnik elekt rvcznv 
(Wiertarka) ora* frez 0 & mm. Silnik jest zamocowany na 
i tsce drewnianej, której os obrotu znajduje sie na krzyżaku 
orewn Lanym stanowiącym konstrukcję wsporczą. Rysunek 
pomocniczy przedstawia deskę, do kiórcj przvkręcamy sil ■ 
nlk elektryczny oraz wózek ńa łożyskach. 
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Po wycięciu szczeliny w materiale 
mon (ujemy szyny kontaktowe. Okrągły 
tur składa się z U części, łączonych ze 
snbą przy pomocy wkrętów- Każdy od¬ 
cinek toru zawarty jest pomiędzy ra¬ 
mionami kąta aa.a ua.stf ^ u «* 3«o j. 

Na rysunkach 3 14 pokazane są dwu 
rodzaje segmentów — lukowy i pro- 
sty, szerokość toru wynosi 250 mm, 
odstęp pomiędzy dwoma szczelinami 
IWi n>m, a odległość od krawędzi toru 
75 nim. Przy większych średnicach po* 
winniśmy pamiętać o pochyleniu płasz¬ 
czyzny toru (patrz zdlęclc 1, 4, 5h ( 

Na zdjęciu 2 widzimy element mo- 
cująey barierę toru. Urządzenie takie 
uiotna wykonać iąrrąc ze sobą odpo¬ 
wiednio wygięte kawałki blachy alu¬ 
miniowej. W szczelinę tych elementów 
wsuwamy taśmę metalową lub piasty* 
knwq p stanowiąca barierę. 

Na zdjęciu S t przedstawiającym urzą¬ 
dzenie startu widzimy słupki wmonto¬ 
wane w Jezdnię, na których jest taśma 
z napisem „Start”, a po obu stronach na¬ 
pisu — szachownice. 

Sądzimy, że materiały, które opubliku¬ 
jemy w następnych odcinkach, umożli¬ 
wią czytelnikom właściwy wybór 1 pra¬ 
widłowe wykonanie toru zarówno w 
pracowni modelarskiej Jak l w warun¬ 
kach domowy* h. 

W najbliższych publikacjach zapropo¬ 
nujemy również „recepty" na urządze¬ 
nia zasilające, manipulatory, przyspie¬ 
szacz l mi różne modele wyścigowe. a 

c.d.m ł 

BOGDAN GABRYSIAK f 

\ # 

ł 

Przy opracou»i/?b(miu posłużono śtą 4 
zdjęciami i ry/mttkami opu bUfcouM- ^ 
wyml w piy żYtacfł modelarskich: 
,Mode\Ut*ss» (WKL), „Modelu r ) 
{CSRS} \ „Model Maker (W. Bry* * 


tania). 
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DZIAŁACZY MODELARSTWA 
LIGI OBRONY KRAJU 



— Jakie osiągnięcia w swojej długoletniej działalności 
z młodzieżą modelarską uwalasz za najważniejsze? 

— W pierwszym rzędzie to, że zainicjowałem i dopro¬ 
wadziłem do wydania „Modelarza”. Starania trwały 
przeszło dwa łata, aż w maju 1655 r. ukazał się pierwszy 
numer, o nakładzie zaledwie 3 tys. egzemplarzy. Obecny 
nakład, ze stałą tendencją do wzrostu, przynosi mi naj¬ 
więcej satysfakcji. 

Drugie — to sfinalizowanie w 1664 roku starań w b. 
BFGSiK o przeznaczenie rocznie około 15 min złotych 
z przeznaczeniem na zakup zestawów' sprzętowo-narzę- 
d iłowych, na których szkoli się obecnie ponad 40 tysięcy 
modelarzy rocznie. Łącznie tych zestawów zakupiono 16$3 
za 49 083 tm zh 

Trzecie to rozwój sportu modelarstwa okrętowego i sa¬ 
mochodowego oraz uwieńczenie sukcesem starań o przy¬ 
jęcie Polski W 1668 r. do NAVIGA i FEMA. 

— Działalność publicystyczną znamy. Kiedy i jak się 
zaczęła? 

— Pierwszy artykuł, podpisany moim imieniem i nazwi¬ 
skiem, ukazał się w „Gazecie Morskiej*’ w 1646 r. Doty¬ 
czył życia i wychowania marynarzy w Szkole Marynarki 
Wojennej. Potem zdarzało się to coraz częściej. Obec¬ 
nie piszę rocznic około 206 reportaży, artykułów, notatek. 


k ■ AS Z EG O czołowego działacza mo- 
■M| delarstwu znają modelarze w ca- 
■V lej Polsce z racji zajmowanego 
m w przezeń stanowiska szefa mode¬ 
larstwa Ligi Obrony Kraju. Znają go 
też za granicą ze względu na funkcję, 
którą piastuje we władzach naVIGA. 
Czytelnicy natomiast z licznych publi¬ 
kacji na łamach naszego miesięcznika 
t innych o pokrewnej tematyce. 

Z okazji jubileuszu LOK. pragniemy 
przedstawić go naszym Czytelnikom. 


jeden z 
czołowych 
działaczy 
mode¬ 
larstwa 


* 


— A książki? 

— Pierwsza moja książka pt. „Modelarstwo szkutnicze’* 
została wydana w 1653 r. i choć od tego czasu „popełni¬ 
łem” sam lub przy współpracy z innymi kolegami pięć 
dalszych tytułów, to jednak ostatnią* pt. „Kutry torpe¬ 
dowce”, wydaną w 16S6 r. uważam za najbliższą. 

— A projekty na przyszłość? 

— W Wydawnictwie Morskim czeka na druk druga moja 
pozycja z serii „Biblioteka Morza” pt. „Modele Jachtów 

dokończenie na stronie 31 


i uk juz bywa, że każdy człowiek od 
najmłodszych lat snuje marzenia na 
przyszłość. Jeden pragnie zostać leka¬ 
rzem, drugi adwokatem, inny inżynie¬ 
rem. Marzeniem Jana było zostać ma¬ 
rynarzem. Czy przed wojną mogły 
ziścić się tego rodzaju marzenia chłop¬ 
ca z licznej robotniczej rodziny? Ale 
upór w postanowieniach człowieka jest 
nieraz tak silny, że przełamuje naj¬ 
cięższe przeszkody. Tak też było z Ja¬ 
nem Marczakiem. W trudnych czasach 
okupacji udaje mu się ukończyć szkołę 
Żeglugi Śródlądowej 1 rozpocząć pływa¬ 
nie na statkach wiślanych. Lecz w tym 
czasie mimo ukończenia trzyletniej 
szkoły* dla Polaków przeznaczona była 
tylko ciężka praca. Zostaje więc pala¬ 
czem na statku. 

Wyzwolenie Polski — to jednocześnie 
nowy etap dla setek tysięcy młodych 
łudzi, a wśród nich i dla Jana. Zosta¬ 
je prawdziwym marynarzem Ludowej 
Marynarki, a wkrótce jej oficerem. 

Po przejściu do cywila rozpoczyna 
działalność w Lidze Morskiej. Od 1953 
roku —- z chwilą powstania LPŻ — obej¬ 
muje funkcję kierownika Wydziału Mo¬ 
delarstwa, którą godnie pełni do chwili 
obecnej. Trudno wymienić wszystkie 
zasługi, które wniósł ten człowiek o 
nieprzeciętnym zmyśle organizacyjnym, 
niezwykle pedantyczny i skrupulatny — 
w rozwój modelarstwa okrętowego, sa¬ 
mochodowego. rakietowego, a nawet lot- 4 
niczego. Pragnąc przeto dowiedzieć się, 
co sam uważa za najważniejsze w swo¬ 
jej długoletniej działalności, zwracamy 
się doń z kilkoma pytaniami. 



Pierwszy kurs instruktorów modelar¬ 
stwa okrętowego Gdańsk — Ołowiu nka— 
1953 r. W irodkit Jan Marczak. 



Wystawy modelarstwu okrętowego inte¬ 
resują zarówno młodych jak i star* 
92 Ił cli. Jan Marczak udziela i n formacji 

o eksponatach. 



Rok 194i, Jan Marczak (trzeci z prawej) po promocji pierwszych nurków Judo¬ 
wej Marynarki Wojennej. 
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żaglowych”, zawierająca oprócz bogatej treści tekstowo- 
fnmgraflcznej i rysunkowej, pięć kompletów planów róż¬ 
nych modeli i jachtów, zaprojektowanych przez Ireneusza 
SchnlUera. Natomiast Wydawnictwo MON przygotowuje 
do druku „Współczesne okryty wojenne”. Będzie to moja 
pierwsza książka przeznaczona nie dla modelarzy, lecz 
dla miłośników spraw wojenno - morskich. 

— Zamierzenia obecne? 

— Przede wszystkim zaopatrzenie naszych modelarni w 
materiały, sprzęt, silniki, aparatury RC. Mam nadzieję* 
że i z lym problemem, chociaż późno, jednak się upo¬ 
ramy. 

Drugie — to dalszy rozwój sportu modelarskiego i do¬ 
prowadzenie do uznania modelarstwa za dyscyplinę spor¬ 


tową oraz: podniesienia liczby imprez modelarskich, jek 
zawody t konkursy nn wszystkich szczeblach od powiato¬ 
wych,'do międzynarodowych. Widzę w- tym szereg walo- 
rów o niebagatelnym wpływie wychowawczym na mło¬ 
dzież. Poprzez pracę, zabawę i sport —* do podnoszenia 
wiedzy technicznej, W sporcie tym kryją się walory wy¬ 
chowawcze i głęboko humanitarne; niesie je ze sobą 
współzawodnictwo, zacieśnianie się więzów przyjaźni mię¬ 
dzy ludźmi różnych okolic i krajów. Liczę, że jeszcze 
za życia naszego pokolenia wszyscy dojdą do wniosku, iż 
jedyną dla ludzkości drogą jest pokojowe współistnienie. 
Moim marzeniem byłoby, aby wojskowe samoloty, okręty* 
rakiety i pojazdy kołowe budowane były w przyszłości 
jedynie w miniaturze, jako modele, służące do dekoracji 
wnętrz, wyposażenia muzeów oraz do sportowej rywaliza¬ 
cji na konkursach i zawodach modelarskich. 

Życzymy szefowL modelarstwa LOK spełnienia się Jego 
(i naszych) marzeń i sukcesów w rozwoju tej przyjemnej 
t pasjonującej dziedziny sportu. 

Rozmawiał? STEFAN SMOLIS 


W y c i ą ć — Wypełnić — Przesłać 

POWSZECHNA KSIĘGARNIA WYSYŁKOWA 
Warszawa 1* ul. Nowolipie nr 4 
oferuje Czytelnikom „MODELARZA” szereg ciekawych 
książek 

Zamówienie 


Liczba egz. Autor Tytuł Cena zł 

.W. Sehier — MINIATUROWE LOTNICTWO CZ. It 50.— 

Budowa łatających modeli samolotów, szybowców i śmigłowców, 

. W, Sehier — MINIATUROWE SILNIKI SPALINOWE 40.— 

J Wojciechowski — BUDOWA I PILOTAŻ RADIOMODELI 40.— 

.J, Wojciechowski — ZDALNE KIEROWANIE MODELI 40.— 

Poradnik modelarza 1 radioamatora. 

Z. Dutkiewicz — MODELARSTWO SAMOCHODOWE 1 30 — 

...... Z. Mendy grał — ZANIM ROZKAZ ZOSTANIE WYDANY 10.— 

Omówienie wojskowych urządzeń i środków technicznych służących du przesyłania wiadomo* 
ści i zbierania informacji potrzebnych do kierowania walką. 

...... M, Wargalla — MŁODY RADIOAMATOR 35.— 

. J, Królikowski, C. Steckiewicz — MATEMATYKA, Wzory, tablice* definicje 30.— 

. W. Kopaliński — SŁOWNIK WYRAZÓW OBCYCH I ZWROTÓW OBCOJĘZYCZNYCH 00,— 

...... L. Kowalska — 500 ZAGADEK Z CHEMII 15.— 

. J. Marczak — KUTRY TORPEDOWE 50.— 


Uwaga! Książki te można również nabyć w miejscowych księgarniach „Domu Książki” 


Zamawiam wyżej wymienione liczby książek i proszę 
o przesłanie ich za zaliczeniem pocztowym pod wska¬ 
zanym adresem: 

Nadawca: 


DRUK 


Nazwisko l Imię 


poczta — powiat 
Miejscowość, ulica, nr domu 


województwo 

Przesyłkę zobowiązuję się wykupić natychmiast po 
jej nadejściu. 

.data podpis 


POWSZECHNA 
KSIĘGARNIA WYSYŁKOWA 

Warszawa—*1 
ul. Nowolipie nr 4 


Znaczek 
pocztowy 
26 gr 


czasopismo zalecone dla 

BIBLIOTEK SZKOL LICEALNYCH 
PISMEM MINISTERSTWA OŚWIA¬ 
TY NR PO/3-308157 Z DN. 21 
MARCA 1951 R. 


WYDAJE ZARZĄD GŁÓWNY LIGI OBRONY KRAJU 

Redaguje Kolegium w składzie; Bogdan GABRYSIAK, Zdzisław GRYGUCKI, Jan 
MARCZAK, Kazimierz FAJEK (red. techn.). Marian ROZWENC. Stefan SMOL1S 
(sekretarz redakcji!, ' Bohdan WĘGRZYN, Zenon ZATORSKI (redaktor 
naczelny). Adres redakcji: Warszawa, ut. Choclmska 14. teł. 45-12-31 wew, 62. 
Prenumeratę na kraj przyjmują urzędy pocztowe, listonosze oraz oddziały i de¬ 
legatury ,,Ruchu l \ Można również dokonywać wpłat na konto PKO Nr 1 - 6-100026 —* 
Centrala Kolportażu Prasy i Wydawnictw „Ruch" Warszawa, ul. Wronia 23, 
Prenumeraty przyjmowane są do 15 dnia miesiąca poprzedzającego okres prenu¬ 
meraty, Cena prenumeraty: kwartalnie — zł 13,SO, półrocznie — zł 27,—, rocznie — 
zł 54,—. Prenumeratę na zagranicę, która jest o 43% droższa — przyjmuje Biuro 
Kolportażu Wydawnictw Zagranicznych ,,Ruch ł \ Warszawa, ul. Wronia 23, 
teł, 40-44-88, konto PKO Nr 1^6.100024. Egzemplarze numerów zdezaktualizowanych 
można nabywać w Punkcie Wysyłkowym Prasy Archiwalnej „Ruch łr , Warszawa, 
ul. Nowomlejska 15/n, na miejscu lub na zamówienie za zaliczeniem pocztowym. 
Przedruk dozwolony tylko za podaniem źródła. Druk. Wojsk. Żaki. Graf. W-Wa. 

Zam. $98 Nakład 32 5(Hł egz. P-12 iNDfcKS 3C 724. 
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